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Inzet van CycleRAP 

 

Proactief meten van de 

fietsinfrastructuur 

 

Gedachte: waar liggen (verhoogde) 

risico’s? 

 

Inzicht in enkelzijdige fietsongevallen 

 

Niet achteraf aanpakken, maar 

vooraf! 

 

Past in denkwijze: risico gestuurde 

aanpak van infrastructuur. 

 

CycleRAP 



Wegen & fietspaden systematisch in kaart > 
risicoscore 

CycleRAP 
 

‘Safety Performance Indicator’    
fietsinfrastructuur 
 

• Beleidsvorming & maatregelkeuze 

• Monitoring  

• Benchmarking & kennisuitwisseling 



 

 

Op netwerkniveau krijg je een 

veiligheidsniveau 

 

Inzichtelijk te maken op een kaart 

 

Op straatniveau een score op 

kenmerken per 25 meter. 

 

Advies over maatregelen 

 

Mogelijkheid om scenario’s te maken 

met aanpassingen van de bestaande 

situatie 

 

Rapportage en kaart 



Risicomodel 
Ongevallen 

Enkelzijdig 

Van de weg raken 1 

Evenwichtsverlies 2 

Obstakel op de weg 3 

Fietser 

Kruisingen 4 

Botsing van voren 5 

Botsing langszijde 6 

Automobilist 
Botsing langszijde 7 

Kruisigen 8 

Index scores = indicatie individueel risico 

≠ sterrenscores 



Werkwijze 

Beelden Inventarisatie 

Scores Analyse & advies 



 
 

Voltooid 
 
• Proeftuin verkeersveiligheid 

noord Nederland: provincies 
Fryslân, Drenthe, Groningen. 
 

• Provincie Gelderland 
 

• Metropoolregio Den Haag – 
Rotterdam 

 
• Amsterdam pilot, Network 

Safety Index 
 
Lopende / geplande projecten 
 
• Waterschap Rivierenland 
 
• Provincie Flevoland 
 
 
 
 
 
 



Ongevalsscore – netwerk niveau 



Scores & wegkenmerken - 

per 25m 







Wegbeeld ter plaatse 

 



Wegkenmerken – locatie niveau 



Advies – locatie niveau 

• Grootste invloed op score en veiligheid: 

• Realiseren gescheiden fietsvoorziening 

• Verbreden weg 

 

• Minder ingrijpend voor positief effect op score: 

• Realiseren fietsvoorziening/fietsstrook op rijbaan (zinvolle toepassing 

afhankelijk van exacte breedte verharding) 

• Aanbrengen belijning en markeringen 

• Aanbrengen verlichting 

• Markeren en doorkijkbaar maken bocht (bijvoorbeeld spiegel) 

 

 



Analyse op route 

niveau 
N354: Sneek – Jutryp 

0

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

0
.0

0
0

0
.0

7
5

0
.1

5
0

0
.2

2
5

0
.3

0
0

0
.3

7
5

0
.4

5
0

0
.5

2
5

0
.6

0
0

0
.6

7
5

0
.7

5
0

0
.8

2
5

0
.9

0
0

0
.9

7
5

1
0

5
0

1
1

2
5

1
2

0
0

1
2

7
5

1
3

5
0

1
4

2
5

1
5

0
0

1
5

7
5

1
6

5
0

1
7

2
5

1
8

0
0

1
8

7
5

1
9

5
0

2
0

2
5

2
1

0
0

2
1

7
5

2
2

5
0

2
3

2
5

2
4

0
0

2
4

7
5

2
5

5
0

2
6

2
5

2
7

0
0

2
7

7
5

2
8

5
0

2
9

2
5

3
0

0
0

3
0

7
5

3
1

5
0

3
2

2
5

3
3

0
0

3
3

7
5

3
4

5
0

3
5

2
5

3
6

0
0

3
6

7
5

3
7

5
0

3
8

2
5

3
9

0
0

3
9

7
5

4
0

5
0

4
1

2
5

4
2

0
0

4
2

7
5

4
3

5
0

4
4

2
5

4
5

0
0

4
5

7
5

4
6

5
0

4
7

2
5

C
yc

le
R

A
P

 I
n

d
e

x
 

Location 

CycleRAP Index Scenarios 

Cycle run off left

Cycle run off right

Cycle loss of balance

Object in path



Foto: Cyclomedia 







Online viewer 
http://89.216.97.24/RoadSurvey.UI
.WebNew/Home# 







2013 

2017 

2014 

2015 

2016 

Start onderzoek SWOV 

Eerste pilots 

Start eerste projecten 

Lancering CycleRAP 

Model ontwikkeling 

Gebruikersonderzoek 

SWOV ongevallenstudie Amsterdam 

 

CycleRAP 
 

www.anwb.nl/veiligefietspaden 

2018 

Vervolgstudie & testen model 

2019 



Doorontwikkeling  in 2019/2020 

Level 4 – iRAP kernmodel sterrenscore fiets 

Level 5 – CycleRAP uitgebreid model 

 

Literatuurstudie & data analyse (gereed eind 2019) 

 

 Score die te classificeren is (zoals de sterrenscores) 

 Nuancering risicofactoren 

 Beter weging tussen ongevalstypen 


