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& Het CycleRAP-programma

Fietsveiligheid in kaart

== Roxy Tacq
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& Proactief meten van de
fietsinfrastructuur

CycleRAP

& Gedachte: waar liggen (verhoogde)
= risico’s?

@ Inzicht in enkelzijdige fietsongevallen

@ Niet achteraf aanpakken, maar
vooraf!

& Past in denkwijze: risico gestuurde
aanpak van infrastructuur.



CycleRAP

‘Safety Performance Indicator’
fietsinfrastructuur

Beleidsvorming & maatregelkeuze

Monitoring

Benchmarking & kennisuitwisseling

G
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oo Op netwerkniveau krijg je een
veiligheidsniveau

@ Inzichtelijk te maken op een kaart

¥ Op straatniveau een score op
kenmerken per 25 meter.

¥ Advies over maatregelen
o Mogelijkheid om scenario’s te maken

met aanpassingen van de bestaande
situatie

Rapportage en kaart




Risicomodel

Botsing langszijde

Botsing langszijde

Automobilist

Ongevallen
Van de weg raken 1
Enkelzijdig Evenwichtsverlies 2
Obstakel op de weg 3
Kruisingen 4
Fietser Botsing van voren 5
6
7
8

Kruisigen

—

Index scores = indicatie individueel risico

# sterrenscores




Werkwijze

Inventarisatie
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Ongevalsscore — netwerk niveau

CycleRAP Groningen
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v Totsle score
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Informatie

CycleRAP

Jaarlijks raken ongeveer 12.000 fietsers ernstig
gewond. Bij circa de helft van deze ongevallen
speelt de inrichting van de weg een rol. Denk hierbij
aan paalties midden op de rijbaan, stoepranden,
slecht wegdek of de afwezigheid van markering
maar ook het type en kwaliteit van
oversteekvoorzieningen.

Voor het in kaart brengen van de veiligheidskwaliteit
van fietsinfrastructuur is de CycleRAP methode
ontwikkeld op initiatief van de ANWB. De provincie
Groningen heeft als €&n van de koplopers CycleRAP
toegepast om de veiligheid van een aantal
fietsroutes in kaart te brengen. CycleRAP is bedoeld
om alle typen fietsinfrastructuur in kaart te brengen:
fietspaden, fietsstroken en alle andere wegen waar
fietsers ook gebruik van maken.

De methode classificeert fietspaden en wegen naar
veiligheid. Dit wordt uitgedrukt in index- of

ores. De ore is een indicatie van
het ongevalsrisico voor fietsers op de betreffende
weg. Hoe meer sterren een wegvak scoort, hoe
veiliger. Tot nu toe zijn er echter nog geen
sterrenscores beschikbaar. Het ongevalsrisico is
momenteel af te leiden van de indexscore, hoe
hoger deze indexscore, hoe onveiliger. De score
wordt berekend door fietsinfrastructuur systematisch
in kaart te brengen. Dit gebeurt met behulp van
actueel beeldmateriaal van de weg. De weg wordt
per 25 meter geanalyseerd op ca. 50
wegkenmerken. Daaraan wordt informatie over
verkeersintensiteiten toegevoegd. De
rken en inter i uiteindelijk
in een gewogen score, de sterrenscore. Op deze
wijze krijgen weg jers (zoals ¢ en
provincies) inzicht in locaties waar een verhoogd
risico is op een ongeval en kunnen ze hierop
inspelen.

Bij de analyse van de fietsveiligheid van routes
worden beelden van de fietsinfrastructuur gebruikt
op basis van 360° panoramafoto’s (Cyclorama’s) en
luchtfoto’s.
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CycleRAp Zoetermeer with Web AppBuilder for ArcGIS
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Wegkenmerken — locatie niveau

CycleRAP Groningen
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Fietsvoorziening
Gebruikersmix fietsvoorziening
Fietsoversteekplaats

Kwasliteit fietsoversteekplaats
Qversteskvoorziening voor voetgangers - geinspecieerde weg
Rijbaanlabel

Snelheidslimiet

Snelheidsregulering / snelheidsremmende mastregelen
Wegdek / grip fietsvoorziening

Breedte fistsvoorziening

Obstakel op pad

Kwsliteit obstakel op pad

Versmalling fietsvoorziening

Fietsvoorziening aansluiting rand - links
Fietsvoorziening asnsluiting rand - rechts

Conditie naast rijbaan - links

Conditie naast rijbaan - rechts

Middenstreep fistsvoorziening

Kantstreep fistsvoorziening - links

Kantstreep fietsvoorziening - rechts

Soort kruising

Kwaliteit kruising

Kanalisatie op kruising

Voorrangsregeling op kruising
Eenrichtings/tweerichtingsverkser fistsvoorziening
Wegdek / grip

Breedte rijstrook

Aantal rijstroken

Conditie van de weg

Wegmarkering
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Advies — locatie niveau A

HaskoningDHV

Enharncing Society Together

- Grootste invloed op score en veiligheid:
- Realiseren gescheiden fietsvoorziening
- Verbreden weg

- Minder ingrijpend voor positief effect op score:

- Realiseren fietsvoorziening/fietsstrook op rijbaan (zinvolle toepassing
afhankelijk van exacte breedte verharding)

- Aanbrengen belijning en markeringen

- Aanbrengen verlichting
- Markeren en doorkijkbaar maken bocht (bijvoorbeeld spiegel)



Analyse op route
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Route 2- 6.45 km, CycleRAP score 2016.541
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Route 3- 8.275 km, CycleRAP score 3069.972
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CycleRAP

Vervolgstudie & testen model

Lancering CycleRAP

Start eerste projecten

Model ontwikkeling

SWOQV ongevallenstudie Amsterdam

Gebruikersonderzoek
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Start onderzoek SWQOV . . |
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www.anwb.nl/veiligefietspaden



Doorontwikkeling in 2019/2020

NolLevel 4 - iIRAP kernmodel sterrenscore fiets

oolLevel 5 - CycleRAP uitgebreid model
Literatuurstudie & data analyse (gereed eind 2019)
> Score die te classificeren is (zoals de sterrenscores)

» Nuancering risicofactoren

» Beter weging tussen ongevalstypen
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