
de

te nemen op de zijstraten van de Stationsweg. De 

Hoefkade en Parallelweg en twee kleinere straten 

zijn daarom afgesloten voor autoverkeer. Daarmee 

is het gebied tussen de binnenstad en station HS 

autoluw gemaakt, doorgaand autoverkeer moet 

voortaan buitenom rijden. Met de afsluitingen  is de 

Soort ruimte

Verblijfsruimte en verkeersruimte

Doel(en)

In 2014 is Den Haag een programma Stadsentrees 

gestart om ervoor te zorgen dat bewoners en bezoe-

kers zich welkom voelen in de Haagse buitenruimte. 

Onderdeel van dit programma was het aantrekkelijker 

maken van de route van station Hollandsspoor naar 

de binnenstad via de Stationsweg en de Wagenstraat 

voor voetgangers, fietsers en verblijven. 

Achtergrond

Voorheen waren de Stationsweg en de Wagenstraat 

50 km/u-wegen zonder fietsvoorzieningen of snel-

heidsremmende maatregelen. De asfalt rijbaan was 

7 meter breed. Volgens het beleid van de gemeente 

moeten er op zo’n weg fietsvoorzieningen toegepast 

worden. Het profiel tussen de woningen was daar 

echter niet breed genoeg voor. Gescheiden fietsvoor-

zieningen zouden ten kosten gaan van de positie van 

de voetganger. De oplossing moest daarom worden 

gezocht in een 30 km/uur inrichting van de weg. 

De hoeveelheid (doorgaand) autoverkeer (ca. 8.000 

mvt/etmaal) was echter te groot voor een 30 km/u-

weg. Om toch een 30 km/uur inrichting mogelijk te 

maken is besloten om verkeerscirculatie maatregelen 

hoeveelheid autoverkeer op de Stationsweg en de 

Wagenstraat afgenomen tot ca. 3.500 mvt/etmaal. 

In combinatie met een 30 km/uur inrichting kunnen 

fietsers en auto’s op een veilige manier de rijbaan 

delen. De lagere snelheid en intensiteit van het 

autoverkeer maken de straten beter oversteekbaar 

voor voetgangers.

Maatregelen

Een viertal afsluitingen op zijwegen zorgt ervoor dat 

doorgaand verkeer geweerd wordt. Nood- en hulp-

diensten kunnen wel gebruikmaken van de afgesloten 

straten. De Stationsweg en de Wagenstraat hebben 

een 30 km/uur inrichting gekregen.

Financiering

De herinrichting is gefinancierd vanuit het programma 

‘Stadsentrees’. Hierdoor was er voldoende budget 

beschikbaar voor de herinrichting. De genomen 

verkeersmaatregelen zijn gefinancierd vanuit het 

Fietsprogramma met een bijdrage van de MRDH.

Ontwerp

De rijbaan is versmald van 7m breed naar 5,70m 

breed. Daarnaast is het asfalt vervangen door 

straatbakstenen en zijn op de kruispunten plateaus 

aangelegd. Om nog meer ruimte te maken voor 

Kenmerken:
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Belangrijkste lessen

 → Een apart programma met financiële middelen 

dat gericht is op de voetganger en de verblijfs-

kwaliteit, zoals het programma ‘Stadsentrees’, 

werkt goed om concrete resultaten op straat te 

krijgen.

 → Om de positie van de fietser op smalle stads-

straten te verbeteren is het opwaarderen van 

een straat naar 30 km/uur, in combinatie met 

weren van (doorgaand) autoverkeer, soms een 

betere oplossing dan het creëren van een apart 

fietspad of -strook.

 → Durf te kiezen. Er is nu het momentum om 

te kiezen voor ingrijpende maatregelen ten 

gunste van de voetganger en fietsers. Met 

name in vooroorlogse stadswijken rond de 

binnensteden moeten voetgangers en fietsers 

meer ruimte krijgen omwille van veiligheid en 

verblijfskwaliteit. Indien nodig ten kosten van 

de ruimte voor de auto. Probeer door voor- 

en na evaluatie van projecten hard bewijs te 

verzamelen bij projecten waarin meer ruimte 

voor voetgangers en fietsers wordt gemaakt, 

zowel van de verkeers- als de economische 

effecten. Dat kan helpen om bij nieuwe 

projecten bewoners, belanghebbenden en 

bestuurders te overtuigen. Probeer hard bewijs 

te vinden bij projecten waarin de auto minder 

prominent is. Probeer hiermee bestuurders te 

overtuigen. 

Participatie

In de beginfase heeft de gemeente bij bewoners en 

ondernemers opgehaald hoe zij de route van Den 

Haag HS naar de binnenstad zien Bewoners en onder-

nemers hebben gedurende het gehele ontwerpproces 

over alle details mogen meedenken. De participatie 

had de vorm van bewonersavonden, twee ontwerp-

sessies en informatiemarkten. Ook zijn de plannen 

ter inzage gelegd. De intensieve participatie heeft o.a. 

geleid tot een ontwerp met meer groen.

Evaluatie en resultaten

Het ontwerp voor de Stationsweg – Wagenstraat 

heeft in 2020 de Haagse Openbare ruimte prijs 

gewonnen. De gemeente werkt aan een evaluatie (o.a. 

met betrekking tot de economische effecten), maar 

die laat nog even op zich wachten i.v.m. de COVID-

19 pandemie. Het is al wel duidelijk dat het aantal 

fietsers is toegenomen (ca. 6.000 / etmaal) en dat 

het autoverkeer sterk is afgenomen. Daarmee is het 

fietsverkeer dominant over het autoverkeer. Ook is er 

een aantal nieuwe winkels en restaurants verschenen 

op de route.

de voetganger zijn ca. 18 parkeerplekken aan één 

de zonzijde van de straten verwijderd. De route is 

vergroend, in het brede trottoir is ruimte gemaakt 

voor extra bomen, plantenbakken van cortenstaal, 

hagen en blauwe regens. Over de gehele lengte 

is hangverlichting aangebracht en er zijn klassieke 

wandlantaarn aan de gevel geplaatst. Op verschillende 

plekken langs de route zijn bankjes geplaatst. Dat er 

mensen uit verschillende culturen wonen, is in het 

ontwerp terug te zien in de spreuken die in 34 talen 

in de stoepranden zijn gegraveerd. De straat heeft 

hiermee de uitstraling van een levendige stadsstraat 

gekregen.


