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Uitritconstructie met tweerichtingenfietspad
Amersfoort, B. Wuytieslaan s fietsberaad
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1. Uitrit op tweerichtingenfietspad
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Vanwege het grote aantal
‘spookfietsers’ heeft de gemeente
Amersfoort in 2003
éénrichtingsfietspaden langs de
Wouytierslaan omgebouwd tot een
tweerichtingsfietspad. Om de
veiligheid op de kruispunten met
de zijstraten te verhogen zijn
uitritconstructies aangelegd.
Pijlmarkeringen attenderen
automobilisten uit de zijstraten op
fietsers uit twee richtingen.
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2. Aanleiding en locatie
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richting de Wuytierslaan na het passeren

zuidzijde omgebouwd tot

van het busstation weer zouden oversteken
— om hun route via het noordelijke
éénrichtingsfietspad te vervolgen. In de
praktijk bleven de fietsers over de gehele

lengte van de Wuytierslaan ‘illegaal’ aan de

zuidzijde fietsen.
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3. Aangepaste situatie

FIETS&b BER A A D Ch N dir Vanwege het grote aantal ‘spookfietsers’ is in

2003 de situatie aangepast. Het fietspad ten
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verbreed van 2 naar 3,5 meter, waardoor er een

tweerichtingsfietspad is ontstaan. Om verkeer uit
de zijstraten te attenderen op het
tweerichtingsfietsverkeer, is extra markering
aangebracht. Naast de asmarkering, is er pijl- en
fietsmarkering aangebracht. Bebording is niet
aanwezig. Sinds de nieuwe situatie zijn er geen
ongevallen meer gebeurd. Of dat nou komt door
de nieuwe situatie is moeilijk te zeggen. Vanaf
1998 (in oude situatie) zijn er sowieso geen

ongevallen meer voorgekomen.
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4. Ontwerpdetails uitritconstructie
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Verharding fietspad en trottoir loopt door
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Inritblokken benadrukken de vrije doorgang

Zowel het voetpad (tegels) als
het fietspad (rood asfalt) lopen
ononderbroken door over de
uitritconstructie. Daarmee wordt
benadrukt dat bestuurders uit de
zijstraat vrije doorgang moeten
verlenen aan alle
verkeersdeelnemers op de
Wouytierslaan. Ook de toepassing
van inritblokken voor het verkeer
dat uit de zijstraat komt,
benadrukt dat het een
uitritconstructie betreft. Er is geen
bebording nodig om de voorrang
te regelen.
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5. Meer ontwerpdetails

Er zijn vrij lange inrittenblokken toegepast (ca 80 cm) om
het discomfort voor fietsers uit de zijstraat te minimaliseren.
Vanuit de zijstraat gezien, is de afstand tussen inritblokken
en fietspad ca. 5 meter. Hiermee wordt voorkomen dat
automobilisten uit de zijstraat die vrije doorgang verlenen
aan fietsverkeer, half op de uitritconstructie moeten

wachten.

De afstand tussen fietspad en rijbaan (ca 2 meter) is

daarentegen niet voldoende om plaats te bieden aan een

\_ @T“[Oldoende OpSteIrU|mte Voor wachtende auto (ca 2 meter). Automobilisten die vanaf de
een wachtende atto

Wuytierslaan de zijstraat inrijden en vrije doorgang moeten
verlenen aan fietsverkeer, staan dus half op de
uitritconstructie. Het zicht op de fietsers is hierdoor niet
optimaal en wachtende auto’s kunnen het doorgaande

autoverkeer op de Wuytierslaan hinderen.
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