Houten
De ruimtelijke structuur van Houten is nog steeds een bijzonder voorbeeld. Het NS-sta-
tion vormt samen met het winkelcentrum de kern van de stad. Van hieruit vertakt zich een
langzaam-verkeernetwerk van rechtstreekse routes voor fietsers en voetgangers naar de
woonwijken. Het autoverkeer moet echter altijd via de rondweg van de ene woonwijk
naar een andere of naar het centrum rijden. Fietsen of lopen is daarom in veel gevallen
sneller en aantrekkelijker dan autorijden.
In het woon-winkelverkeer gebruikt men in minder dan 20% van de gevallen de auto. Het
centraal gelegen NS-station zorgt voor een hoog treingebruik op de langere afstanden. In
het voortransport naar het station zijn lopen (44%) en {brom)fietsen {47%) favoriet [6].
Maar het gaat niet alleen om het patroon van straten en voet- en fietspaden, ook de ruim-
telijke inrichting is een belangrijke factor. Het gaat dan onder meer om de kwaliteit van
het fietspadennet (effenheid, beschutting, veiligheid), en goede stallingsmogelijkheden.

Doordat het autoverkeer in Houten altijd via de rondweg moet rijden, is fietsen of lopen
over het algemeen sneller en aantrekkelijker.



