Onderzoeker Ger Homburg:

‘Aanpak fietsdiefstal kent nog veel losse eindjes’
Op verschillende fronten wordt gewerkt aan de aanpak van fietsdiefstal, maar hoe effectief is het allemaal? Ger Homburg van Regioplan, die jarenlang onderzoek op dit beleidsterrein deed, analyseerde voor het Fietsberaad de huidige stand van zaken.

Onder de paraplu van het Integraal Veiligheidsprogramma (IVP) werkt de rijksoverheid samen met de rijwielbranche aan de aanpak van fietsdiefstal. Daarover werd al geschreven in nummer 3 van dit magazine. De voortgang van de aanpak wordt periodiek besproken in een landelijke werkgroep met vertegenwoordigers van overheid, branche- en belangenorganisaties, onder voorzitterschap van het ministerie van Binnenlandse Zaken en Koninkrijksrelaties. Publiekprivate samenwerking dus.

Het Fietsberaad is gespitst op een snelle en daadkrachtige voortgang en vroeg daarom beleidsonderzoeker Ger Homburg

van Regioplan de voorlopige balans op te willen maken. Als een soort second opinion, enerzijds om de betrokkenen te informeren en anderzijds om eventueel zelf actie te ondernemen richting andere partijen. Met als vanzelfsprekend einddoel dat de fietsdiefstal effectief wordt bestreden.

Opmerkelijk

Terwijl Homburg vijlt aan het laatste concept van zijn notitie met de stand van zaken, licht hij voor Fietsverkeer alvast een tipje van de sluier op. Opmerkelijk in dit concept is dat Homburg tal van losse eindjes signaleert, onlogische redeneringen

aan het licht brengt, traagheid constateert en de noodzaak van aanvullend onderzoek bepleit. Zelf spreekt hij het liefst van het ‘ontbreken van geïnspireerde coördinatie en een overall-visie’. “Er wordt heel wat nagedacht, maar dat gebeurt helaas in allerlei onderscheiden circuitjes die niet zo heel vaak bij elkaar worden gebracht. Daardoor gaat het langzaam en loop je het risico dat mensen langs elkaar heen gaan werken.” Over losse eindjes gesproken. Homburg stelt tevreden vast dat het landelijke fietsdiefstalregistratiesysteem technisch zo goed als rond is; het zal functioneren onder auspiciën van de Rijksdienst voor het Wegverkeer. “Maar er moeten nog wel keuzes worden gemaakt over het gebruik van dit systeem. Wie mag het register bevragen? De politie natuurlijk, maar het zou heel handig zijn als de branche het ook kon. Een rijwielhandelaar kan dan nagaan of wat hij koopt afkomstig is van diefstal en de BOVAG zou haar leden kunnen controleren op deze taak. Als je dat kunt regelen, heb je een krachtige partner bij de handhaving. Technisch is het geen probleem, je moet een soort parallelregister creëren. Voor auto’s bestaat al een vergelijkbaar systeem. Ik ben er voorstander van dat ook particulieren het register kunnen raadplegen, zodat zij kunnen nagaan of ze op een gestolen fiets rijden.”
Bestuurlijke handhaving

Zoals verwacht constateert Homburg een knelpunt in de handhaving door politie en Openbaar Ministerie (OM). “Ik vind het heel begrijpelijk dat het OM andere prioriteiten stelt, maar dan moet je wel naar alternatieven zoeken. Niet zozeer voor de ‘veelplegers’, die moeten een zaak voor het OM blijven, maar daarnaast zou je het zwaartepunt van strafrechtelijke naar bestuurlijke handhaving kunnen verleggen. Het rijden op of handelen in gestolen fietsen kan dan misschien onder de Algemene Plaatselijke Verordening (APV) worden gebracht. Zo kun je iemand een bestuurlijke boete opleggen, bijvoorbeeld door bijzondere opsporingsambtenaren en níet door de politie. Daar zitten nogal wat haken en ogen aan en het is jammer dat het ministerie van BZK daar nu pas over na begint te denken.” 

Tags of niet?

Een heet hangijzer blijft de tag (chip) waarvan nieuwe fietsen intussen al worden voorzien. Het benauwt Homburg een beetje dat in de pers het beeld wordt geschetst van opsporingsambtenaren die met een scanner langs gestalde fietsen marcheren en er feilloos de gestolen exemplaren tussenuit vissen. Op gevaar af dat het grote publiek zal concluderen dat er weer een rare uitglijder wordt gemaakt, moet hij de werkbaarheid van de tag in twijfel trekken. “Die tag zit in het slot. Weliswaar een speciaal slot dat heel goed bevestigd is en prima herkenbaar is, maar op het moment dat een fiets gestolen is, is gewoonlijk het slot verwijderd. En de tag dus ook. Gestolen fietsen kun je dan nog wel herkennen, namelijk aan het ontbreken van dat speciale slot en een op het frame aangebracht hologram, maar daar heb je dus geen scanners en tags bij nodig. Ik vind het een lastig onderwerp. Je kunt naar andere gebruiksmogelijkheden voor die tag zoeken, er een stallingsabonnement

aan koppelen bijvoorbeeld, maar hij was toch oorspronkelijk bedoeld om gestolen fietsen te traceren...” 
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