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Overheden bepalen niet waarheen en over welke afstanden mensen reizen.
Ze hebben er wel invioed op - ook gemeenten. Dat geldt specifiek voor
ruimtelijke ontwikkelingen die relevant zijn voor het fietsbeleid. Tabel &
illustreert dat duidelijk: mensen die op maximaal 3 km van (deeljcentra van
steden wonen verplaatsen zich vaker over korte afstanden dan mensen die
verder van (deeljcentra of in kleinere gemeenten wonen (27% versus 22 &
23% verplaatsingen tot 3 km). Dat betekent dus dat nieuwe werk- en vooral
woonlocaties niet aan de randen van uitdijende stadsgewesten gebouwd
moeten worden, masr binnen dagelijkse fietsafstand (3 km) van (deeljcentra
van grote en middelgrote steden. En als daar geen ruimte is: liever een
nieuwe stad of een nieuw (deeljcentrum dan een nieuwe Vinex-locatie.

Tabel 5. Aandeel verplaatsingen tot 3 k (in %) voor hewoners van verschillende woonlocaties

Woonlocatie % verplaatsingen 0-3 km
4%, binnen 3 km van stadsidselicentrum 78
steden met 80.000-200.000 inwoners, binnen 3 km van stads(deelicentrum 1
64, buiten 3 km van stadls(deelcentrum 28
steden met 80.000-200,000 inwoners, buiten 3 k van stads{deeljcentrum 218
gemeenten met minder dan 50.000 inwoners 6

*G4 = Amsterdam, Rotterdam, Den Haag, Utrecht
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