Half Gouda

Voor het gemak is Gouda (70.000 inwoners) te om-
schrijven als een stad van vier bij vier kilometer. Een
compacte gemeente, maar met een regiofunctie

en met veel forensen. Het fietsaandeel in de modal
split van de inwoners van Gouda steeg de afgelopen
tien jaar 7 procentpunt, op korte afstanden zelfs 12
procentpunt, blijkt uit de CBS-cijfers. Het resultaat
van stringent parkeerbeleid, nieuwbouw op fiets-
afstand en uitbreiding van vrijliggende fietspaden,

voert Gouda ter verklaring aan.

“De korte afstanden binnen Gouda lenen zich uiter-
mate voor vervoer per fiets,” zegt Rian Jans, verkeers-
kundig beleidsmedewerker van de gemeente Gouda.
“Het is een echte fietsstad. Van Noord-Gouda tot

het uiterste zuiden is in een half uur te fietsen,” vult
Wiebe van der Vlugt aan. Hij is plaatsvervangend
hoofd Ruimte en Verkeer van de gemeente.

De CBS-cijfers wijzen uit dat het aandeel van de fiets
in het verkeer van de Goudse bevolking is gestegen
van 29% in 1982-'84 tot 36% in 1995. In het verkeer
over afstanden tot vijf kilometer is het fietsaandeel in
diezelfde periode zelfs toegenomen van 38% tot 50%.
Zie tabel pagina 1. Daarmee heeft Gouda na Zwolle op
korte afstanden het hoogste fietsaandeel van Neder-

lands middelgrote gemeenten. Hoe komt dat?

Betaald parkeren

“De Goudse binnenstad is ongeschikt voor autover-
keer. Het heeft een karakter waarin geen auto thuis-
hoort: een middeleeuws patroon met grachten en
smalle straatjes. Parkeercongestie in het stadshart
was in Gouda een groot probleem. Alles stond vol met
langparkeerders. De leefbaarheid van de stad was in
het geding”, omschrijft Van der Vlugt de situatie van
enkele jaren geleden.

Reden om van gratis parkeren in de hele stad over

te stappen op betaald parkeren in de binnenstad en
de schil eromheen. Aan de rand van de stad zijn wel
gratis parkeerterreinen gebleven. Vandaar rijdt een
winkelbus naar het centrum. Deze vervoerwijze is
vooral bedoeld voor mensen uit het ‘buitengebied’.
De dorpen die op Gouda zijn aangewezen, liggen op
drie tot vijftien kilometer afstand.

Ook bij de bedrijvenconcentraties aan de buitenkant
van de stad is het parkeren gratis. Jans: “Het parkeer-

probleem speelde alleen in de binnenstad. Het winkel-

akt fiets voor korte afstand

hart is de belangrijkste bestemming van het verkeer,

daarnaast scholen en ziekenhuizen. Woon-werkver-
keer speelt een veel minder belangrijke rol.” Althans
de stad in. Er is wel veel woon-werkverkeer de stad uit.
Gouda huisvest veel forensen. Van der Vlugt: “Die
reizen voor een groot deel met het openbaar vervoer.
Den Haag, Rotterdam en Utrecht liggen op een half
uurtje afstand per trein, terwijl met de auto bij ons de
file naar die steden begint. Velen combineren OV met

de fiets. De stationsstalling is bomvol.”

Fietsverkeer vanuit nieuwbouw

Op minder dan vijf kilometer van het centrum is
vanaf het begin van de jaren tachtig de nieuwe wijk
Goverwelle gebouwd. Met de aanwas van de bevol-
king is een grotere fietspotentie aanwezig dan ruim
tien jaar geleden. Van der Vlugt: “Of dat ook meer
fietsers oplevert, hebben we nooit gemeten.”

Welis er veel aan gedaan om de nieuwe inwoners tot
fietsen te bewegen. De oude veenlinten in Goverwelle,
die rechtstreeks naar het centrum leiden, zijn specifick
aangewezen als fietsverkeerroutes, met alleen een
beetje bestemmingsverkeer per auto. Het verblijfs-
karakter staat in de nieuwbouw centraal. Dat betekent
drempels voor auto’s en korte doorsteken voor fiet-
sers. Het winkelcentrum in Goverwelle is omgeven
door fietsroutes, terwijl de autoroutes er niet direct op

aansluiten.

Rian Jans en Wiebe van
der Vlugt bij een brug die
fietsers comfortabel naar
een hooggelegen verkeers-
ader leidy: “Gouda gaat
zich meer op de kwaliteit
van de fietsvoorzieningen

richten.”

Meer comfort

Behalve in de nieuwbouwwijk paste de gemeente ook
in de rest van de stad voorzieningen voor fietsverkeer
aan of breidde ze uit. Langs hoofdverkeersaders zijn
vrijliggende fietspaden gemaakt. Eenrichtingsverkeer
is voor fietsers in veel gevallen tweerichtingsverkeer
geworden. Er zijn ‘kortsluitingen’ over het water ge-
maakt en drie tunnels aangelegd, waarvan twee onder
het spoor. Een bestaande tunnel is opgeknapt. Over-
steekplaatsen zijn breder gemaakt en er zijn meer
dubbelzijdige fietspaden gekomen. In de binnenstad
zijn vijfhonderd extra fietsparkeerplaatsen gemaakt,
meest in de vorm van rekken. Jans: “Er moeten er nog
zeventienhonderd bijkomen, dan zitten we in totaal
op drieduizend. Fietsparkeerplaatsen moeten nog

meer mensen overhalen om te fietsen.”

Van der Vlugt: “We hebben ons tot nu toe vooral
gericht op de kwantiteit van de fietsvoorzieningen.
In de toekomst zullen we meer kwaliteitsgericht
werken. Meer voorrang voor fietsers, meer fiets-
paden vrijliggend maken, tegels vervangen door
asfalt, kortom meer comfort aan de fietsers bieden.
We hebben niet de illusie dat iedereen gaat fietsen.
Als het koud is en keihard waait en regent, Jaten

ze dan vooral de auto pakken. Maar we moeten de
auto wel een minder makkelijk alternatief maken

dan de fiets.”
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