verkeersproblemen ervaren en stimu-
lering van fietsgebruik als een oplossing
daarvoor zien en of gemeentelijke be-
stuurders de politicke moed en visie
hebben om verdergaande fietsbevorde-

rende maatregelen voor te stellen.

Betekenis MPY

‘Externe druk en steun’, van wie dan
00k, speelt in het verhaal van succes-

en faalfactoren tot nu toe geen belang-
rijke rol. Dat betekent dat het rijksbe-
leid, en dus ook het Masterplan Fiets,
voor gemeentelijk fietsbeleid de afgelo-
pen jaren niet doorslaggevend is ge-
weest. Of dat ook zo blijft als gemeenten
hun beleid de komende jaren verder in-
tensiveren, valt moeilijk te voorspellen.
De oordelen over de betekenis van het
MPF lopen sterk uiteen. Het meest con-
sistent zijn de oordelen als het gaat om
de min of meer technische hulpmidde-
len voor beleidsuitvoering die de pro-
jectgroep MPF heeft laten ontwikkelen
en verspreiden. Met de ‘Ontwerpwijzer
fietsvriendelijke infrastructuur’ als
voornaamste instrument. Men is hier

in het algemeen goed over te spreken.
Ook is te zien dat gemeenten bij de
formulering van doelen en speerpunten
in fietsplannen sterk geleund hebben op
publicaties van het MPF.

Wisselender zijn de opinies over de
betekenis die het MPF heeft gehad bij
fundamentele beleidswijzigingen in het
voordeel van de fiets. Schriftelijk en
eenmalig verspreide argumenten voor
fietsbeleid hebben vaak minder effect
gehad. De argumenten kregen meer in-
vloed naarmate ze vaker herhaald wer-
den, ook door andere partijen (zoals
Regionale Directies Rijkswaterstaat,

provincies en adviesbureaus).

* Het rapport ‘Stand van zaken
gemeentelijk fietsbeleid’ is verkrijgbaar
bij de projectgroep Masterplan Fiets,
telefoon 070-3516269.

Utrecht start zelfstandig
fietsparkeerbedrijf

Utrecht schiep eind vorig jaar voor zo-
ver bekend een unicum in Nederland.
De gemeente startte een zelfstandig
opererend fietsparkeerbedrijf. Deze
aparte fietsparkeerorganisatie moet het
parkeren en stallen van fietsen veranke-
ren in de beleidsvorming van de ge-
meente en de samenhang in de parkeer-
voorzieningen voor fietsen bewaken.

Beleidsmatig en financieel is het fiets-

| parkeerbedrijf wel verbonden met het

autoparkeerbedrijf van de gemeente
Utrecht. Zo zal autoparkeergeld naar
parkeervoorzieningen voor de fiets

vloeien.

Fietsaandeel hoog houden

Bij ongeveer 40% van al hun verplaat-
singen gebruiken Utrechtenaren de fiets.
Om dat aandeel hoog te houden en zelfs
te vergroten, werkt de gemeente onder
meer aan het realiseren van een inte-
graal netwerk van fietsparkeervoorzie-
ningen (nu 35.000 klemmen en ruim
4.150 stallingsplaatsen). Daarvoor is in
november 1996 het fietsparkeerbedrijf

in het leven geroepen.

Uniformiteit

Utrecht heeft de afgelopen jaren ruim-
schoots ervaring opgedaan met fietspar-
keervoorzieningen (Fietsverkeer nr. 2,
pag. 10, nr. 6, pag. 1 en nr. 10, pag. 7).
Experimenten met buurtfietsenstallin-
gen en fietstrommels, uitbreiding en
opening van stallingen leerden de
gemeente zeker één ding, zegt Rob van
Koningsveld: “Een beheersstructuur
ontbrak in Utrecht. Daar kregen we last
van: te veel variatie in vormen en tarie-
ven.” Van Koningsveld is hoofd Bureau
Parkeren van de gemeente Utrecht,
waaronder zowel het fietsparkeerbedrijf
als het autoparkeren valt. Door gebrek
aan integrale aansturing stagneerde de
aanleg van voorzieningen.

Van Koningsveld: “De fietsparkeer-

organisatie krijgt nu de regie. Zij stelt de

richtlijnen op voor de keuze van locaties
voor klemmen en stallingen, het aantal
stallingsplaatsen en de vorm, de tarieven,
de openingstijden, de manier waarop
stallingen worden beheerd.”

De gemeente Utrecht test momenteel in
een proefstraat veertien mini-parkeer-
systemen uit. “Op basis van deze test
maken we een groslijst van een beperkt
aantal klemmen dat werkt. Een soort
basispakket waaruit winkelcentra en
wijkbureaus kunnen kiezen”, zegt Van
Koningsveld. “Wat we willen is unifor-
miteit. Geen kriskras puinhoop van

kleuren en vormen.”

Status

Wethouder van Verkeer en Milieu
Hugo van der Steenhoven verklaart het
belang van een zelfstandige organisatie:
“Fietsparkeren wordt zo herkenbaar
gepositioneerd. Het fietsparkeerbedrijf
kan initiatieven nemen, beleid maken,
doordringen in het netwerk van de ge-
meentelijke diensten. Fietsparkeren
krijgt zo meer status. In plannen uit al-
lerlei hoeken van de gemeente zal meer
en vanzelfsprekender rekening met het
stallen en parkeren van fietsen worden
gehouden.”

De gemeente Utrecht sloot per 1 novem-
ber een aantal doorgaande routes door
het centrum af voor autoverkeer. Som-

migen reageren kritisch op dat auto-

Rob van Koningsveld en
Hugo van der Steenhoven
(rechts) in de proefstraat

met klemmen.

luwe beleid. Hoe wordt in dat kader
aangekeken tegen meer ruimte voor het
parkeren van fietsen? Van der Steen-
hoven: “Natuurlijk zijn er ondernemers
die de klanten per auto de krenten in de
pap noemen. Maar er treedt een ver-
schuiving op. Steeds meer ondernemers-
groepen zien dat hun omzetten mede
van fietsers athankelijk zijn. Die denken

mee over fietsstimulerende maatregelen.”

Uitvoering

Het fietsparkeerbedrijf heeft inmiddels
een eigen manager die moet inventari-
seren hoe de samenwerking met parti-
culiere beheerders vorm kan worden
gegeven. Daarnaast staat het peilen
van de behoefte van de Utrechtse
burger hoog op zijn proriteitenlijst.
Van Koningsveld: “In de buurten waar
op dit moment betaald parkeren voor
de auto wordt ingevoerd, kijken we
direct al welke ruimtebehoeften er zijn.
Of er parkeerplekken voor auto’s
moeten worden opgeofferd aan groen,
wipkippen of fietstrommels.”

Utrecht verwacht de komende tien jaar
£ 25 miljoen nodig te hebben om in

de stallings- en parkeerbehoeften voor
fietsen te voorzien. Opzet is het fiets-
parkeren volledig te financieren uit
parkeergeld van automobilisten. Van
der Steenhoven: “Door auto- en fiets-
parkeren te integreren, ontstaat een

soort natuurlijke dekking.”
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