Vergelijking van de mobiliteit in België en Nederland

Fietsgebruik maakt het verschil
In Nederland biedt het Onderzoek Verplaatsingsgedrag (OVG) van het CBS informatie over de mobiliteit. In België is in 1999 een onderzoek uitgevoerd dat een enigszins vergelijkbare opzet had. De resultaten van beide onderzoeken zijn goed met elkaar te vergelijken. De uitkomsten vertonen één groot verschil: het aandeel verplaatsingen per auto is in België veel groter, het aandeel per fiets veel kleiner.
Het belangrijkste verschil tussen beide onderzoeken is dat het OVG de mobiliteit van mensen van alle leeftijden betreft

en het Belgische onderzoek alleen die van personen ouder dan vijf jaar.
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Tabel 1 brengt het verschil in mobiliteit van Belgen en Nederlanders duidelijk in beeld: Nederlanders fietsen veel vaker (25 om 8%) en Belgen gebruiken de auto meer (68 om 49%). Toch is het fietsgebruik in België niet te verwaarlozen. Daarvoor is het fietsaandeel te hoog: 8% voor heel België, 12% voor Vlaanderen. Ook het fietsbezit is aanzienlijk: in 67% van de Belgische en 80% van de Vlaamse huishoudens heeft minstens één volwassene een fiets.

Woon-werkverkeer

In het woon-werkverkeer, zowel in Nederland als in België, overheerst de autobestuurder en wordt minder gelopen of meegereden. Het verschil in fietsgebruik is echter bijna hetzelfde. Een ander verschil is dat de trein in België een grotere rol speelt dan in Nederland. 
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Tabel 3. Gemiddelde afstand (in km)
van woon-werkverplaatsingen naar
vervoerwijze, 1999
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Hoewel vaak verschillen in ruimtelijke patronen worden verondersteld, leggen Nederlanders en Belgen gemiddeld vrijwel dezelfde afstand van en naar hun werk af: 18 tegenover 16 kilometer. Dat kan dus het verschil in fietsgebruik moeilijk verklaren. 

Schoolverkeer

De cijfers over de vervoerwijze naar onderwijsinstellingen zijn iets minder goed vergelijkbaar, omdat het Belgische

onderzoek 6- tot 25-jarigen betreft en het Nederlandse alle leeftijden. De afwijking daardoor is echter gering - en wist

de grote verschillen tussen Nederland en België (maar hier ook tussen België als geheel en Vlaanderen) niet uit.

De belangrijkste verschillen: in Nederland gaat 70% van alle scholieren en studenten lopend of fietsend naar school, in België 32% (Vlaanderen 43%). In Nederland reist 10% met het openbaar vervoer van en naar school, in België is dat 25%. En vooral: in Nederland werd in 1999 slechts 13% van de leerlingen met de auto naar school gebracht, in België 37%.
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Opvallend is dat in het woon-schoolverkeer (of wellicht breder, bij de jeugd) in Vlaanderen het fietsaandeel aanzienlijk is: 33%. Dat is veel hoger dan in het algemeen en in het woonwerkverkeer.

Het verschil: fietsgebruik

De vergelijking tussen Nederland enerzijds en België dan wel Vlaanderen anderzijds, laat zien dat er één groot verschil is: het fietsgebruik:

- in Nederland 17%, resp. 13% meer fiets dan in België en Vlaanderen, en 16%, resp. 17% minder autobestuurder (Tabel 1);

- bij het woon-werkverkeer in Nederland 18%, resp. 13% meer fiets dan in België en Vlaanderen, en 17%, resp. 16% minder   autobestuurder (Tabel 2);

- bij het woon-schoolverkeer in Nederland 24%, resp. 10% meer fiets dan in België en Vlaanderen, en 24%, resp. 15% minder autopassagier (Tabel 4).

Deze cijfers laten de relevantie van het fietsgebruik in Nederland zien. De fiets concurreert hier met de auto. Als er in Nederland net zo weinig gefietst zou worden als in België, zou het aantal autoverplaatsingen weleens 50% hoger kunnen liggen en zouden bereikbaarheids- en leefbaarheidsproblemen in Nederland oneindig veel groter zijn. 

Het Belgische onderzoek werd uitgevoerd door het adviesbureau Langzaam Verkeer uit Leuven in samenwerking met de universiteit van Namen, de Universitaire instelling Antwerpen, het Nationaal Instituut voor Statistiek en het Institut Wallon uit Leuven. (P. Toint, e.a., Studie van de activiteitenketens van huishoudens via een nationale enquête,  Brussel/Leuven/Namen, 2001).
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