Mobiliteit 1991-2000 geanalyseerd

We zijn niet mobieler geworden
In Fietsverkeernummer 1 is vermeld dat het aandeel van de fiets in alle verplaatsingen gedurende de periode 1996-1999 stabiel was. Dat bleek na analyse van het Onderzoek Verplaatsingsgedrag( OVG) van het CBS. Nader onderzoek werd aangekondigd. Dat is inmiddels uitgevoerd, door MuConsult. De resultaten laten vooral zien dat er weinig is veranderd in onze mobiliteit: individueel verplaatsten we ons niet vaker in 2000 dan in 1991 en de verplaatsingsafstand nam gemiddeld nauwelijks toe. Dit resultaat oogt ‘saai’. Toch zal het voor velen nieuws zijn dat we niet mobieler worden. Ook al gebruiken we de auto steeds vaker, vooral voor lange verplaatsingen in het woonwerkverkeer; een kwestie van economie en demografie. De krantenkoppen blijven dus kloppen: ‘Sterke  toename autoverkeer, steeds meer files’. En de fiets? Die blijven we zeer trouw. Dat is geen nieuws; dat is pure winst. Minder mobiliteit per persoon

Tussen 1991 en 2000 nam het aantal verplaatsingen in Nederland weinig toe (2,4%), het aantal afgelegde kilometers iets meer (4,6%), maar toch minder dan de groei van de bevolking (5,7%). Zie Figuur 1.
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Conclusie: gemiddeld per persoon verplaatsten ‘wij in Nederland’ ons in 2000 zeker niet vaker dan in 1991. Alleen de gemiddelde verplaatsingsafstand nam iets toe: van 10,8 km naar 11,0 km.

Meer autoritten

Bij uitsplitsing van de OVG-data naar vervoerwijze wordt zichtbaar dat ‘we’ de afgelopen jaren wel veel meer kilometers

zijn gaan afleggen als autobestuurder. Zie Tabel 1.
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Legden autobestuurders in 1991 met 77,4 miljard km 43% van alle kilometers af, in 2000 was dat respectievelijk 89,2 miljard en 48%. Tegenover die toename met 11,8 miljard km staat een afname van 3,6 miljard km bij de overige vervoerwijzen.

Vooral lopen en het gebruik van bus, tram en metro namen aanzienlijk af. Gemiddeld waren autoritten in 2000 vrijwel even lang als in 1991. Dat verklaart de sterke groei van het autokilometrage autokilometrage dus niet. Die groei komt volledig

doordat het aantal autoritten met 13,7% is toegenomen en dat is weer het gevolg van een toename met 24% van het aantal autobezitters. Dit beeld is niet nieuw. Al decennia lang geldt dat auto’s niet steeds intensiever worden gebruikt en dat het jaarkilometrage per auto vrijwel gelijk blijft. et enige dat telt is dat er steeds meer auto’s bijkomen. De gevolgen zijn ook al

decennia lang hetzelfde: meer autokilometers, hogere parkeerdruk, meer files. 

Meer lange ritten in woon-werkverkeer

Ook bij onderscheiding naar reismotief blijkt er weinig te zijn gebeurd tussen 1991 en 1998. Bij sociaal-recreatief verkeer (33 à 34% van alle verplaatsingen, waarvan tweederde korter dan 7,5 km) en bij winkelen en boodschappen doen (ca. 25% van alle verplaatsingen, waarvan 85% korter dan 7,5 km) is zowel het totale aantal verplaatsingen als de verdeling ervan over afstandsklassen nauwelijks veranderd. Alleen in het woon-werkverkeer (16 à 17% van alle verplaatsingen) is het totale

aantal verplaatsingen enigszins toegenomen, toegenomen, met name sinds 1995. Zie Figuur 2. 
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Het aantal verplaatsingen korter dan 2,5 km daalde significant en in de klasse van 2,5 tot 10 km veranderde weinig. Het meest opvallend is dat het aantal verplaatsingen langer dan 10 km vooral sinds 1995 stevig is toegenomen, en steeds sterker. Die toename is goed voor vrijwel de hele groei van het woon-werkverkeer. 
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Fietsgebruik stabiel; in totaal en naar het werk
De ontwikkelingen, zoals geschetst op de voorgaande pagina’s, hebben ook gevolgen gehad voor de modal split in het woon-werkverkeer. Zie Tabel 2. Op ‘befietsbare’ afstanden heeft de fiets zich in het woon-werkverkeer op z’n minst staande gehouden. Door de toename van het aantal lange verplaatsingen in het woon-werkverkeer is het autoaandeel toegenomen.
Ook over alle verplaatsingen gerekend, is het fietsaandeel overeind gebleven. Zie Tabel 3. Het toegenomen aandeel

autobestuurder hierbij komt vooral door het toegenomen aantal woonwerkverplaatsingen met de auto, een gevolg van de economische voorspoed in de afgelopen jaren. 
[image: image4.png]Tabel 2: Ontwikkeling aandeel auto-
bestuurder en fiets in woon-werk-
verplaatsingen, totaal en, voor fiets,
tot7.5 kam, 1991-2000 (in %)
woon-werkverplaatsingen

alle tot7.5km

autobestuurder fiets flts
1901 FERETA) 450
1992 80 283 433
1993 w5 a7 g
1994 83 282 8
1995 a4 o 451
199 u3 284 s
1997 83 205 86
1998 us 283 81
1999 56 269 59
2000 56 256 59

Bran: CBS-0VG /AWY, bowerking MuCansut




Meer werkgelegenheid betekende extra banen die voor het overgrote deel erbij kwamen op afstanden waar de fiets geen rol speelt en de auto het beeld bepaalt. De autonome omstandigheden waren in de periode 1991-2000 niet echt in het voordeel van de fiets. MuConsult berekende dat veranderingen in leeftijd, werkgelegenheid, ‘verdunning’ van huishoudens, autobezit en suburbanisatie ‘eigenlijk’ hadden moeten leiden tot 5.6% minder fietsgebruik. Dat het fietsaandeel desondanks,

tegen de verdrukking in, overeind gebleven is moet dan ook als winst worden gezien. Dat belooft wat voor de toekomst.
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