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20 moei de Heuvel in Tilburg er in de ogen van de ontwerpers uit gaan zien - lll.: MultiVision

In de esthetisc

Dat het een lelijk ding is wordt niet hardop gezegd, maar winkelstraten en de
omgeving van een station worden wel steeds vaker tot fietsvrij gebied verklaard.
De rommelig gestalde karretjes verstoren volgens stedebouwers en architecten
het beeld van de strakke, moderne stad. Soms voldoen zelfs de fietspaden niet

aan het schoonheidsideaal.

a de autovrije binnenstad wordt steeds vaker
N werk gemaakt van de obstakelvrije binnenstad.
Fietsen mag nog tot aan de stalling en daarna
moet het rijwiel discreet aan het oog worden
onttrokken. Te rommelig, lelijk, een doorn in het oog van
menig winkelaar en winkelier. Voor de snelle boodschap is
er nog het fietsenrek en daarmee is het afgelopen: geen
zwervers meer op de stoep.
In Den Haag gingen ze zelfs nog een stukje verder. Het nieu-
we stadhuis annex bibliotheek en het ernaast gelegen
Spuiplein moesten een strakke, nieuwerwetse vormgeving
krijgen, zonder straatmeubilair dat dit beeld verstoort. Dus
ook geen fietsenrekken voor even snel een boek terugbren-
gen. In eerste instantie ontbrak de fietsenstalling zelfs in
zijn geheel: de ontwerper van het gebouw, de beroemde
Amerikaanse architect Richard Meier, zou zich niet gereali-
seerd hebben dat een dergelijke voorziening in Nederland
onontbeerlijk is. Daarom is er achteraf een bewaakte fiet-
senkelder aan het gebouw toegevoegd.
Die bleek in de praktijk niet erg populair. De ingang van de
stalling stond niet aangegeven, de trap was te steil en er
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werd het gebruiksonvriendelijke twee-fietsen-boven-elkaar-
systeem gehanteerd. Bovendien vonden de meeste rijwielen
makkelijk een plekje op het immers zeer lege plein. Dit ver-
stoorde het beeld van de promenade-zonder-frutsels en het
parkeren van fietsen werd daarom verboden op straffe van
verwijdering. Vraag van de plaatselijke afdeling van de
Fietsersbond: past een verbodsbord wel op dit onbevlekte
plein?

Inmiddelsis een en ander rechtgebreid. Er wordt naar een
oplossing gezocht voor de steile trap, het fietsparkeerver-

De omgeving van het nieuwe Haagse
stadhuis moest een strakke, nieuwerwetse
vormgeving krijgen, zonder straatmeubilair

dat het beeld verstoort

bod is opgeheven en binnenkort zal het plein worden aan-
gekleed met fietsklemmen. Blijft de vraag: waarom nu pas?
Het antwoord daarop ligt niet voor de grijp. Wie nu echt
verantwoordelijk was voor deze serie missers, weten ze in




Den Haag niet meer. De reacties van ambtenaren die zich op dit
moment met de kwestie bezig houden variéren van ‘dat is inder-
daad heel gek, er was trouwens ook geen brievenbus’ tot ‘men ging
er naief van uit dat de fietsen in de stalling zouden worden gezet'.

Parkeerverbod

In Eindhoven, Tilburg en Groningen gaat de gemeentelijke afkeer
van rommelige stadsgezichten verder dan het stadhuisplein. Daar
geldt — of gaat binnenkort gelden — ook in de belangrijkste winkel-
straten van het centrum en in de omgeving van het station een par-
keerverbod voor fietsers. In deze steden is wel gedacht aan meer-
dere stallingen en rekken, verspreid door de stad. Op grond van de
Algemene Plaatselijke Verordening kunnen fietsen die fout zijn
geparkeerd, onverwijld in beslag worden genomen. De reden van
dit strenge optreden is behalve de wanorde de hinder die voetgan-
gers ondervinden van de her en der gestalde rijwielen.

Keerzijde van de medaille is dat even een vlug een boodschap doen
nu al snel tien minuten langer duurt. Zeker op populaire winkel-
dagen kan de speurtocht naar een vrij plekje tijd kosten. Zijn de
rekken vol, zoals vooral bij de stations nog al eens het geval is, dan
moet er worden uitgeweken naar de bewaakte stalling waar de fiets
tegen een kleine vergoeding veilig staat.

Hondepoep

Onsympatiek klinken deze laatste woorden niet eens, maar of de
fietsende verkeersdeelnemers daarop zitten te wachten is zeer de
vraag. Een voordeel van de fiets is juist dat je ermee tot vlakbij je

bestemming kan komen, vindt Pieter van Bekkuwm, docent
Verkeerskunde aan de Nationale Hoge-school voor Toerisme en
Verkeer in Breda: ‘Dat van deur-tot-deur-vervoer is de winst van de
fiets op de auto. Het is bij uitstek een geschikt vervoermiddel voor
het voor- en natransport. 1k vind ook dat een stad wordt ontsierd

Het parkeren van fietsen werd verboden
op straffe van verwijdering.
Vraag: past een verbodsbord wel op
dit onbevlekte plein?

door gralffiti, hondepoep en oude fietsen. Maar dan moeten de ont-
werpers een fatsoenlijke stalling bedenken die mensen willen
gebruiken, net als een parkeergarage.” Of fietsers afhaken om in het
vervolg in de auto rondjes te draaien op zoek naar een plekje,
betwijfelt hij: ‘Ik denk het niet, maar ik verwacht ook niet dat fiet-
sers zich gemakkelijk laten dwingen tot een stalling. Daar moet je
als ontwerper rekening mee houden. Er komt al steeds meer aan-
dacht voor goede stallingen, zoals in de Utrechtse Vogelenbuurt.
Daar is niet één centrale stalling, maar meerdere, verspreid over de
wijk. Dat zou in de winkelcentra een oplossing kunnen zijn,’ denkt
Van Bekkum.

Zijn vermoeden wordt in ieder geval bevestigd door de cliéntele
van de bewaakte stallingen, die vooral bestaat uit eigenaren van de
duurdere fietsen en bromfietsers. Ieder ander zet de soms speciaal
hiervoor aangeschafte oude stadsfiets zo dicht mogelijk bij de

verantwoorde stad
ontbreekt de fiets

Het nieuwe Haagse stadhuis
annex bibliotheek
Foto: Peter van Mulken
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ingang van de bestemming. Het liefst tegen de gevel van het
reisdoel, desnoods tegen het hekwerk van de bewaakte stal-
ling, zoals in het centrum van Tilburg gebeurt. Een proef met
een andere stalling mislukte hier jammerlijk omdat de keuze
tussen gratis de fiets neerzetten op de Heuvel (een plein vlak-
bij de uitgaansstraat met fietsparkeerverbod) en de verder
weg gelegen bewaakte stalling (kleine vergoeding) steeds
opnieuw in het voordeel van de Heuvel uitviel. De fietsen
staan — voorlopig — weer gewoon bij de cafés en op het plein,
waar nu een fietsenkelder in aanbouw is (zie Vogelvrije

Vinden stedebouwkundigen fietsen
niet mooi in de stad?
Waarom zou je dan nog auto’stoelaten?

Fietser 21/2). Als deze kelder klaar is, zal er strenger worden
toegezien op het fietsparkeerverbod. Volgens Trees Swaans,
gemeentelijk beleidsmedewerker verkeer en vervoer, past dit
verbod in het Tilburgse beleid. In de afgelopen jaren zijn er
veel regels opgelegd aan het autoverkeer en nu is de fiets aan
de beurt: ‘Dat zie je landelijk steeds meer. Maar we blijven de
fiets belangrijk vinden en dus komen er op verschillende
plaatsen mogelijkheden om fietsen bewaakt en onbewaakt
achter te laten. We hebben van de mislukte proef geleerd dat
het belangrijk is de stalling daar te bouwen waar al veel fiet-
sen staan. Kennelijk is daar de behoefte.’

Kloof
Of een esthetisch verantwoorde binnenstad mensen zal uiino-
digen eens vaker de fiets te pakken, is de vraag. Toch is het
landelijke beleid er op gericht het fietsgebruik te bevorderen.
Waarom is er zo’n kloof tussen beleid en de uitvoering?
Kunnen stedebouwkundigen zich niet voorstellen hoe een
fietsvriendelijke stad eruit ziet? Volgens Peter Heerema,
beleidsmedewerker van de Rijksplanologische Dienst, schort
het aan de ogen van de stedebouwkundigen. ‘Er zou meer met
fietsersogen naar het verkeer moeten worden gekeken.
Stedebouwkundigen hebben altijd de mond vol over de fiets,
maar uiteindelijk doen ze weinig. Vinden ze fietsen niet mooi
in de stad? Waarom zou je dan mog auto’s toelaten? Het
gebeurt nog steeds dat een stedebouwkundige een fietspad
heel fraai door een park aanlegt, terwijl de gebruikers dat
onveilig vinden. Er wordt vanuit verschillende invalshoeken
-naar de ruimte gekeken. Wij proberen die invalshoeken bij
elkaar te brengen. Daarom hebben we vorig jaar laten inven-
tariseren welke maatregelen er genomen kunnen worden om
het verkeer fietsvriendelijk te maken. In mei wordt over dit
onderwerp een studiedag georganiseerd voor planologen, ste-
debouwkundigen en verkeerskundigen, met de bedoeling
deze verschillende disciplines in de toekomst beter te laten
samenwerken’, aldus Heerema.

Afwegen

Wellicht is die studiedag een idee voor de dienst Ruimtelijke
Ordening (R.O.) van de gemeente Amsterdam, want volgens
outsiders is het afwegen van functionele en esthetische belan-
gen bij deze hoofdstedelijke dienst een probleem. De dienst
zou fietspaden en fietsen in het algemeen eigenlijk maar lelijk
vinden. De plaatselijke afdeling van de Fietsersbond entb en
de bewoners van het Oostelijk Havengebied liggen nu in de
clinch over vrijliggende fietspaden langs de Van Eesterenlaan
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in de nieuwe wijk. Belangrijkste argument van Fietsershond
en buurtbewoners: de veiligheid van fietsers, in het bijzonder
die van de schoolkinderen van de drie basisscholen langs deze
weg. De dienst R.O. vindt echter fietsstroken genoeg. Ton
Schaap, stedebouwkundige bij de dienst R.O., vindt de Van
Eesterenlaan een betrekkelijk rustige straat en volgens hem is
er geen ruimte voor vrijliggende fietspaden. ‘Bovendien
komen er verschillende zijstraten uit op de Van Eesterenlaan
die een vrijliggend fietspad steeds zouden onderbreken. Als
we daarvoor zouden kiezen zou dat hooguit een gevoel van
veiligheid geven.’ Ingrid van Loon van de Fietsersbond kent
een andere versie van het verhaal: ‘“Volgens de dienst R.O.
moet het Oostelijk Havengebied het karakter hebben van de
binnenstad, met relatief smalle verkeersaders dus en veel
ruimte voor bomen en trottoirs. Fietspaden passen niet in die
visie, terwijl als alles een beetje inschikt er best ruimte is voor
een — weliswaar iets smaller dan ideaal — vrijliggend fietspad.
Het regent hier klachten bij de Amsterdamse afdeling over het
Qostelijk Havengebied. De stadsdeelraad wil in de Van
Eesterenlaan vrijliggende fietspaden, het wijkcentrum en de
bewoners hebben er actie voor gevoerd en de verkeerspolitie
heeft de dienst R.O. gezegd dat de situatie in hun ogen onvei-
lig wordt. Maar ze geven geen krimp.’

Vorm-freaks

Dat bevestigt G. Gerritsen van de verkeerspolitie, lid van de
verkeerscommissie en voorstander van vrijliggende fietspa-
den. Gerritsen: ‘Het is de visie van het centrale stadsbestuur
om verkeersdeelnemers te scheiden, maar dat past niet in het
binnenstadprofiel van de dienst R.O. voor dit gebied. Volgens
mij denken ze daar meer in termen van mooi dan in termen
van veiligheid.

Ton Schaap van de dienst R.O. ontkent dat glashard. ‘Nee,
nee. We moeten een evenwicht proberen te vinden tussen de
verschillende belangen. Het inrichten doen wij conform de

‘Het zijn vorm-freaks, die fietspaden in
tekeningen wegpoetsen omdat ze het
straatbeeld teveel versnipperen’

richtlijnen. Het plan moet zo mooi, goed en veilig zijn als
maar mogelijk is in de beschikbare ruimte. Het gaat ons om
rationele argumenten. Om veiligheid en niet om het “gevoel”
van veiligheid, dat in deze straat speelt.’

André Guit, al jarenlang actiefl voor de Amsterdamse
Fietsersbond, neemt deze argumenten niet erg serieus. Guit:
‘Er is altijd wel een smoes waarom er geen fietspaden komen.
De dienst R.O. roept steeds dat er te weinig ruimte is.
Waarom hebben ze dat niet eerder bedacht toen het plan nog
op de tekentafel lag? Tk denk dat de Amsterdamse dienst R.O.
een aversie heeft tegen fietspaden. Het zijn vorm-freaks, die
fietspaden in tekeningen wegpoetsen omdat ze het straatbeeld
te veel versnipperen. Dat zeggen ze ook, hoewel bijna nooit
hardop. Deze stedebouwkundigen bezien de wereld van twee-
honderd meter hoogte en hebben weinig oog voor het uitein-
delijke gebruik.

Margit Warmink




