Jaarlijkse GDU-bestedingen vanaf 1996:

Aandacht voor fietsvoorzieningen houdt stand

Sinds 1996 bestaat de Gebundelde Doeluitkering (GDU): geld van het ministerie van Verkeer en Waterstaat waarmee provincies en kaderwetgebieden infrastructurele projecten (waaronder fietsvoorzieningen) kunnen subsidiëren. De komst van de GDU maakte een einde aan specifieke subsidieregelingen per beleidsthema, zoals voor fietsbeleid. De angst bestond dat deze ‘ontschotting’ wel eens ten koste zou kunnen gaan van fietsprojecten die vaak kleiner zijn en misschien wel als minder belangrijk zouden worden aangemerkt. Die angst is tot nu toe ongegrond geweest, zo is al eerder gebleken: het Eindrapport Masterplan Fiets(1998) kwam uit op een aandeel GDU-bestedingen van 31% over de periode 1996-1997 en voor de periode 1998-2000 kwamen de Fietserbond ( Vogelvrije Fietser, september

2001) en Traffic Test ( Gebruik van de GDU, augustus 2002) uit op percentages van respectievelijk 35% en 30%.

Dat het aandeel GDU-bestedingen voor fietsvoorzieningen standhoudt, werd onlangs nog eens bevestigd na een analyse door het Fietsberaad van GDU-projectenlijsten over 2000-2001 van alle negentien provincies en kaderwetgebieden. Van zes kon een nauwkeurige bestedingsanalyse worden gemaakt en wederom bleek dat 31% van het geld wordt besteed aan projecten die direct ten goede komen aan het fietsverkeer. Uit de analyses van zowel de Fietsersbond als het Fietsberaad blijkt verder dat dit percentage niet is beïnvloed door de tijdelijke verruiming van de

GDU-gelden met de extra bijdrage in het kader van Samenwerken aan Bereikbaarheid (de zogenaamde SWAB-bijdrage). In absolute zin zijn daarmee de subsidies voor fietsverkeer in de periode 1998-2002 dus alleen maar vergroot.

De analyses van Traffic Test en het Fietsberaad tonen bovendien aan dat van de overige 65 à 70% GDU bestedingen 
ongeveer de helft indirect ook ten goede komt aan het fietsverkeer. Het betreft projecten als reconstructies van wegvakken, aanleg van  rotondes, herinrichting van kruispunten en instelling van 30 km/uur-gebieden die ook voor het fietsverkeer positieve effecten hebben.
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