Fiets van de zaak relevant voor gemeentelijk verkeersbeleid
De fiets van de zaak heeft een gunstig effect op het fietsgebruik in het woonwerkverkeer. Dat effect zou nog groter

kunnen zijn. Ongeveer de helft van alle werkenden in Nederland woont namelijk binnen 7,5 km van het werk en zo’n

20% van hen zou zonder bezwaar met de fiets in plaats van met de auto kunnen komen. De kans daarop neemt

toe als gemeente en bedrijfsleven samen optrekken.

In september 2002 heeft telemarketingbureau Van de Ven & Partners DM, in opdracht van Nationale Fiets Projecten

(NFP), onderzoek verricht naar het fietsgebruik van werknemers die via NFP op een fiscaal aantrekkelijke manier aan een fiets van de zaak zijn gekomen. Er zijn 600 werknemers (uit een NFP-bestand van 100.000) telefonisch geënquêteerd. Uit de resultaten blijkt dat het verstrekken van een fiets van de zaak een positief effect heeft op het gebruik van de fiets in het
woon-werkverkeer. Van de ondervraagden verklaart 89% de fiets nu ‘regelmatig’, ‘vaak’ of ‘altijd’ te gebruiken om naar het werk te gaan, tegen voorheen 72%. Zie Tabel 1.
[image: image1.png]Tabel 1. Fietsgebruik door werknemers,
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fietsgebruik  voor ma verschil
aljd 22 a3 481
vaak 13 5 62
regelmati 183 u2 458
weleens 132 15 57
nooit 150 35 ns

Bron: Van do Ven & Partners/
Natinalo Fits Projocten, 2002




Minder autogebruik

Novem heeft onlangs, in opdracht van VNO/NCW, MKB Nederland en het ministerie van Verkeer en Waterstaat, de effecten geanalyseerd van vervoermanagementmaatregelen die 95 bedrijven en instellingen hebben getroffen (Basispakket Vervoermanagement: inhoud en toepassing, Ligtermoet + Louwerse bv, juni 2002). Hieruit blijkt dat het verstrekken van fietsen van de zaak goed is voor gemiddeld 3,1 procentpunt minder autogebruik: ruim de helft van het gemiddelde totaaleffect van 5,9 procentpunt. Deze uitkomst komt overeen met een effect van 3 procentpunt dat onderzoeks- en adviesbureau CEA al eerder berekende ( Fiets in Vervoermanagement, Rotterdam, 1997). De fiets van de zaak is niet alleen een effectieve maatregel, er bestaat ook groot potentieel voor. Van alle werkenden in Nederland woont ongeveer

de helft binnen 7,5 kilometer van het werk. Bijna de helft van hen fietst naar het werk. Iets meer dan de helft dus niet. Daarvan komt een deel lopend, met het openbaar vervoer of carpoolend, terwijl ook een deel de auto nodig heeft voor zakelijk gebruik. Uiteindelijk zou zo’n 20% van de nietfietsers die binnen 7,5 kilometer van het werk wonen - dus ongeveer 10% van alle werknemers - zonder enig bezwaar de auto kunnen laten staan en op de fiets komen, zo berekende CEA in 1997. Twee van de drie in vervoermanagement actieve bedrijven verstrekken  werknemers een fiets van de zaak, zo blijkt uit de monitorgegevens van de adviespunten vervoermanagement in Nederland. Inmiddels strekt die maatregel zich uit tot naar schatting 10% van alle Nederlandse bedrijven met meer dan 50 werknemers. Die populariteit is op zich niet vreemd: het grootste potentieel voor de vervanging van autogebruik zit nu eenmaal in fietsgebruik en de fiscus heeft de fiets van de

zaak zowel voor werknemers als werkgevers financieel aantrekkelijk gemaakt. 

Elkaar erop aanspreken

Bovengenoemde feiten over de effectiviteit, het potentieel en de populariteit van de fiets van de zaak tonen aan dat deze maatregel relevant kan zijn voor het gemeentelijk verkeersbeleid. Natuurlijk blijven goede (infrastructurele) fietsvoorzieningen de belangrijkste voorwaarde voor succes in situaties waar het autoverkeer naar bedrijventerreinen, kantorencentra of stadscentra in de spits tot flinke lokale verkeersproblemen leidt en tegelijkertijd een potentieel voor meer fietsgebruik bestaat. Maar daarnaast kan het fietsgebruik verder worden gestimuleerd als werkgevers fietsen verstrekken aan werknemers die binnen fietsafstand wonen. Gemeenten mogen bedrijven hierop zeker aanspreken. Feitelijk dragen de bedrijven daarmee bij aan het rendement van de met gemeenschapsgelden gefinancierde investeringen in infrastructuur voor fietsverkeer. Andersom geldt evenzeer dat bedrijven die maatregelen (willen) treffen om hun werknemers op de fiets te krijgen, gemeenten mogen aanspreken op de zorg voor een goede fietsinfrastructuur.  
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