Definitief (28-8-08)

Fietsplan De Wolden
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0. Samenvatting

Het gemeentebestuur heeft bepaald dat er een evaluatie  en herziening van het geldende fietspadenplan dient te worden opgesteld. Dit in 2002 opgestelde plan vormde onderdeel van een evaluatie van het Beleidsplan Verkeer en Vervoer (GVVP). Het fietspadenplan voorziet door gewijzigde maatschappelijke inzichten niet langer in de wensen van de inwoners. Reden om een nieuw plan op te stellen. 
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Fietsen in De Wolden moet prettig en veilig zijn, voor inwoners en voor toeristen. Dat wordt o.a. bereikt door te investeren in de aanleg van nieuwe fietspaden. Het op niveau houden of verbeteren van het bestaande netwerk is ook belangrijk. 
De diverse fietsroutes zijn opnieuw beoordeeld met behulp van een aantal objectieve criteria. Daarbij is een nieuwe norm gehanteerd voor de verkeersintensiteit. In veel gevallen voldoen de huidige routes en zijn er geen maatregelen noodzakelijk. In andere situaties is dit niet het geval. Bij een aantal erftoegangs-verzamelwegen moeten de fietsers gebruik maken van  een rijbaan met veel motorvoertuigen. De route vormt dan geen goede en veilige verbinding. De aanleg van een vrijliggend fietspad uit verkeersoverwegingen kan in dergelijke situaties gewenst zijn. Een fietspad heeft altijd een toeristisch en recreatieve meerwaarde,  ook wandelaars kunnen veilig gebruik maken van de verbinding. 

De aanleg van fietspaden is kostbaar. Eigendommen van derden moeten worden aangekocht en aannemers moeten werken uitvoeren. Het realiseren van de eerste twee prioriteiten van dit plan kost 8,7 miljoen euro. Voor de uitvoering van de eerste fase is  4 miljoen euro nodig. Daarbij is overigens geen rekening gehouden met subsidies. Om in aanmerking te komen voor subsidie is het zaak tijdig voorbereidingen te treffen en de paden bij diverse instanties aan te melden voor subsidie. Door een voorbereidingskrediet van ca. 87.000 euro beschikbaar te stellen kunnen de maatregelen uit de eerste twee prioriteiten (in belangrijke mate) obstakelvrij worden gemaakt. 

De gemeente heeft een reserve fietspaden en wandelpaden. De financiering van de aanleg van fietsvoorzieningen vindt plaats vanuit de reserve en via subsidie van derden. In de oorspronkelijke opzet kon gemiddeld voor een bedrag van € 500.000 per jaar worden gefinancierd. De aanpak van de eerste twee prioriteiten zou dan 17 jaar gaan duren. In een aantal gevallen is het jaarlijkse bedrag onvoldoende om zonder te knippen de aanleg van een samenhangende verbinding te kunnen uitvoeren. Knippen in een route heeft  nadelige aspecten: kostenverhoging, langdurige overlast voor de bewoners en het versnipperen van een samenhangende route. 

Nieuw beleid moet draagvlak hebben. Het Fietsplan is daarom besproken met de Belangenverenigingen in De Wolden en met diverse instanties die bemoeienis hebben met fietsen in De Wolden  (VVN, Toeristisch Platform, Burgerinitiatief Oshaarseweg, enz.).

Op 27 maart is tijdens de raadsvergadering geconcludeerd dat in grote lijnen met het ontwerp Fietsplan kan worden ingestemd. Overeenkomstig de inspraakverordening is het plan ter inzage gelegd. Tijdens deze procedure zijn meerdere schriftelijk reacties binnengekomen. Met name de in het ontwerpplan aangegeven uitvoeringstermijn werd (te) lang gevonden. In hoofdstuk 6 zijn de over de zienswijzen gemaakte afwegingen aangegeven. Bij de behandeling van de kadernota 2009 op 12 en 19 juni heeft de raad besloten extra middelen beschikbaar te stellen, de uitvoeringstermijn van de eerste 2 fasen van het Fietsplan kan daardoor binnen 10 jaar gerealiseerd worden. Door dit ambitieuze besluit wordt in belangrijke mate voorzien in de zienswijzen. 

Het Fietsplan beoogt een bijdrage te leveren aan de uitwerking van de Toekomstvisie. Op termijn kunnen de inwoners prettig en veilig hun bestemming per fiets bereiken en  de toeristen in de gemeente de landschappelijke variatie in De Wolden beter ontdekken. Het plan sluit bovendien aan bij landelijk en provinciaal beleid. De fietsmobiliteit (landelijk – provinciaal) dient te worden verbeterd. Het gebruik van de fiets in De Wolden moet logisch en aantrekkelijk worden voor de inwoners. Door goede voorzieningen (ontbrekende schakels en aanvullende maatregelen) te realiseren kan de aantrekkelijkheid van de fiets worden geoptimaliseerd. Plannen zijn mooi maar moeten concreet en realiseerbaar zijn. In het Fietsplan is daarom een ´activiteitenplan 2008´ opgenomen (H 6.2) daarin zijn concrete maatregelen benoemd om het Fietsplan in de eerstkomende jaren tot uitvoering te brengen.
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1. Aanleiding

Hierna worden de aanleiding van deze notitie, het geldende beleid, de huidige situatie, de mogelijke kaders, de knelpunten en de voorgenomen aanpak toegelicht.

1.1. Heroverweging 
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In het Beleidsplan Verkeer en Vervoer (GVVP) is in 2000 als beleid ingezet dat alle wegen buiten de bebouwde kom heringericht zouden worden tot 60 km gebied. Bij wegen met een verkeersintensiteit < 5000 voertuigen per dag zou door de geminimaliseerde snelheidsverschillen tussen het gemotoriseerde en langzaam verkeer beide soorten weggebruikers veilig gebruik kunnen maken van hetzelfde wegprofiel. De aanleg van vrijliggende fietspaden zou dan niet meer noodzakelijk zijn. 

In de afgelopen jaren heeft de gemeente de nodige ervaring opgedaan met het ingezette beleid. De hoeveelheid en de breedte van het verkeer neemt steeds meer toe. De fietsers krijgen steeds vaker een onveilig  gevoel bij de menging met het autoverkeer op de drukkere wegen. Reden om het gedachtegoed uit 2000 (GVVP) te heroverwegen. De grens van 5000 mvt per dag die wordt gehanteerd kan worden herzien in 1500 mvt per dag. De aanleg van vrijliggende fietspaden langs erftoegangsverzamelwegen kan dan alsnog noodzakelijk worden.

1.2. Positie fietsverkeer 
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Figuur 13A Verkeersfietspad (Ommerweg/Reestweg)



Het bevorderen van het fietsgebruik draagt bij aan het gericht beperken van de automobiliteit. Vooral op afstanden tot 15 kilometer is de fiets een uitstekend alternatief voor de auto. Naast het feit dat fietsen goedkoop en gezond is, heeft het fietsgebruik geen negatieve externe effecten tot gevolg zoals de uitstoot van broeikasgassen en geluid- en stankoverlast. Toch wordt op de korte afstanden vaak de auto gebruikt, ook als er geen sprake is van reistijdwinst. Om de keuze van het vervoermiddel te beïnvloeden, dienen reistijd per fiets en fietscomfort extra aandacht te krijgen. Doorslaggevend is immers het gemak waarmee de bestemming kan worden bereikt. 

Uit onderzoek onder fietsers blijkt dat zij de volgende aspecten het meest van belang vinden: veilig, comfortabel, direct, aantrekkelijk en samenhangend. 

1.3. Samenhang en visie

In De Wolden zijn in het verleden al veel fietsverbindingen gerealiseerd. Het gaat daarbij om fietsstroken en fietspaden. De meeste fietspaden hebben een verkeerskarakter, zij zorgen voor veilige verbindingen tussen de diverse dorpen onderling en naar de omliggende steden. De paden worden gebruikt door forenzen en de schoolgaande jeugd. Naast de verkeersfunctie hebben de paden vanzelfsprekend ook een recreatieve waarde. 

In de afgelopen jaren zijn er bovendien een aantal recreatieve paden aangelegd. Deze paden hebben vooral een functie in de vrijetijdsbeleving van de inwoners en versterken de recreatieve mogelijkheden voor de toeristen. Een hoeveelheid van fietspaden / fietsstroken is echter nog geen fietsnetwerk. Langs een aantal wegen met een hogere verkeersintensiteit ontbreken Een aantal ontbrekende schakels 

2.  Huidig beleid  

De verschillende overheden, te weten rijk, provincie en gemeente, hebben beleid ontwikkeld om het gebruik van de fiets te bevorderen. Hierna zijn de verschillende beleidsvoornemens kort verwoord. 

2.1. Rijk 

De fiets is het meest voorkomende en tot afstanden van 5 kilometer, het meest gebruikte vervoermiddel. Van alle autoritten is de helft korter dan 7,5 kilometer. Deze vervuilen relatief het meest en veroorzaken de meeste hinder. Juist voor die korte ritten, meestal in steden en dorpen, is de fiets efficiënt, direct beschikbaar en een gezond alternatief. De overheid stimuleert het gebruik van de fiets. Goede en veilige fietsvoorzieningen zijn hiervoor belangrijk. Gemeenten, provincies (en kaderwetgebieden) realiseren en zorgen voor een netwerk van veilige routes en parkeervoorzieningen voor fietsers. Het rijk heeft bij de aanleg en het beheer van infrastructuur medeverantwoordelijkheid voor het in stand houden en verbeteren van kruisende routenetwerken voor fietsverkeer. Alle overheden zorgen voor promotie van fietsgebruik en kennisoverdracht. 

2.2. Provincie

Het fietsbeleid van Provincie Drenthe is vastgelegd in het Fietsplan Drenthe. In dit plan is aangegeven dat: “De mobiliteit van de Drenten zal blijven groeien. Om het dichtslibben van stedelijke centra te voorkomen moet, naast openbaar vervoer, worden ingezet op de fiets. De fiets is vooral op afstanden tot 7,5 kilometer een uitstekend alternatief voor de auto. Dit betekent dat, naast flankerend beleid, moet worden ingezet op logische, snelle, veilige en comfortabele routes richting centrum, scholen en stations. De goede fietsmogelijkheden in Drenthe moet de Drent en haar bezoekers stimuleren gebruik te gaan maken van de fiets voor het dagelijks gebruik, maar ook om te recreëren. Goede fietsvoorzieningen zijn een voorwaarde om toeristen en recreanten naar Drenthe te trekken. Maar ook de bereikbaarheid van attracties, accommodaties, etc spelen een grote rol. Daarnaast is het stimuleren van het recreatieve fietsgebruik van belang om de aantrekkelijkheid van de provincie te vergroten. Minder recreatief autogebruik en het meer geleiden van de automobiliteit kan een bijdrage leveren aan de aantrekkelijkheid van het recreëren en tevens de kwaliteit van de natuurgebieden versterken. Per gebied zijn bovendien nog een aantal 'sterprojecten' toegevoegd. De hoofddoelstelling van de Provincie bestaat uit het stimuleren van het fietsgebruik, voor de bewoners van Drenthe en voor de bezoekende recreanten en toeristen.”

2.3. Gemeente 

Het Beleidsplan Verkeer en Vervoer (beter bekend onder de naam Gemeentelijk Verkeer- en VervoerPlan (GVVP) is in 2000 door de raad vastgesteld. In 2005 is de Toekomstvisie De Wolden vastgesteld. In dit plan is verwoord hoe De Wolden er in 2020 moet gaan uitzien. In 2007 is de Kwaliteitsvisie vastgesteld, een plan waarin de uitspraken zijn gedaan over het onderhoudsniveau van de openbare ruimte.

· Beleidsplan Verkeer en Vervoer
Het plan beschrijft hoe de gemeente de mobiliteit, bereikbaarheid en leefbaarheid vorm wil gaan geven. Als wensbeelden zijn aangegeven: veilige opbouw en inrichting van het wegennet, veilig gedrag in het verkeer, veilig mobiliteitsplan en een veilige ruimtelijke planning.  Het netwerk van primaire fietsroutes voorziet in de verbindingen vanuit de hoofdkernen naar de concentraties van scholen voor voortgezet onderwijs en/of werkgelegenheid. Het netwerk is tevens van belang voor de verbindingen tussen de hoofdkernen. Recreatieve fietsverbindingen zijn van belang voor de bereikbaarheid van de vele subkernen per fiets. In bijlage 4 van het Beleidsplan Verkeer en Vervoer zijn de voorkeurskenmerken voor wegen buiten de bebouwde kom aangegeven. Als kenmerken voor een erftoegangsverzamelweg zijn aangegeven:

· snelheid van 60 km/u;

· langs de weg kan een vrijliggend fietspad worden aangelegd indien de intensiteit groter is dan 5.000 mvt/etmaal;

· er worden fiets(suggestie)stroken aangelegd indien de intensiteit beneden de 5.000 mvt/etmaal ligt; 

· ter plaatse van conflictpunten kan een voorziening getroffen worden.

· Toekomstvisie

Uit de toekomstvisie blijkt wat voor soort gemeente De Wolden in 2020 wil zijn: 'Een sterke plattelandsgemeente met aandacht voor het waardevol landschap, variatie in bedrijvigheid met een accent op toerisme en uitstekende mogelijkheden om recreatie en zorg te combineren. In hoofdstuk 5 is een aantal beelden benoemd dat van belang is voor het gebruik van de fiets: 
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[image: image4.png]De gemeente profileer zich met het schitterende Reestdal, het nabijgelegen vijfsterren
‘nationaal park Dwingelderveld en de waterrijke Weerribben en Giethoomn.

De grote variatie in het landschap en de unieke combinatie van hoogwaardige
‘mogelijkheden voor ontspanning en verzorging maken De Wolden een aantrekkelijke
gemeente voor inwoners en toeristen.




[image: image5.png]De gemeente behoort tot de veiligste landelijke gemeenten van Nederland. De gemeente
scoort al van oudsher zeer goed met betrekking ot het gevoel van veiligheid en is schoon.
Het oordeel van de inwoners over de prestaties van de politie is positief. Op het gebied van
verkeersveiligheid zijn wel verbeteringen doorgevoerd.

Veilig uitgaan in De Wolden is voor iedereen nog steeds mogelj





Gebruik moet worden gemaakt van de grote variatie in het landschap en hoogwaardige mogelijkheden voor ontspanning en verzorging. Extra moet worden ingezet op het aantrekkelijk maken van De Wolden door bijvoorbeeld fietspaden aan te leggen. 

· Kwaliteitsvisie
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In 2007 is de ‘kwaliteitsvisie openbare ruimte’ vastgesteld. Het kwaliteitgericht beheren is een praktijkgerichte visie, inclusief begrippenkader en werkstrategie, gericht op het meten en het voeren van een discussie over de kwaliteit van de woon -en 

leefomgeving. Het model brengt de relatie tussen kwaliteit en kosten van de inrichting en het beheer van de openbare ruimte in beeld. Daarbij wordt onder andere gebruik gemaakt van 

objectief meetbare kwaliteitsnormen, onderhoud -en inrichtingsniveaus en eenheids- of kostprijzen voor de te onderscheiden onderdelen of structuurelementen binnen 

de openbare ruimte. De hoofdstructuur wordt vooral gevormd door 

lijnvormige elementen die een belangrijke structurerende rol spelen in de ruimtelijke opbouw van de gemeente. Dit wordt gecombineerd met een belangrijke verbindingsfunctie. De hoofdstructuur zorgt voor samenhang en oriëntatie in de gemeente. Bij de kadernota 2008 is besloten om het huidige kwaliteitsniveau te handhaven met het huidige budget. 

3.  Huidige situatie 

3.1. Bestaande fietspaden 

De gemeente bezit veel fietspaden. In totaal gaat het om 100 km verhard fietspad. Het grootste deel van deze paden heeft een verkeerskarakter. In de afgelopen jaren is er bovendien een aantal recreatieve fietspaden aangelegd in de omgeving van Koekange, Zuidwolde en Echten. Het gaat daarbij om 4,8 km, 9600 m2 verharding (in bijlage C zijn de gegevens weergeven. Met de aanleg is een investering van ca. 1.6 miljoen euro gemoeid geweest, waarvan 624.000 euro aan subsidie is ontvangen. 

De in de gemeente aanwezige fietspaden zijn inzichtelijk gemaakt op tekening 1.
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3.2. Routes 

Schoolroutes. 

Bij het opstellen van het Beheerplan Openbare Verlichting is in samenspraak met de Belangenverenigingen bepaald welke routes worden gebruikt door het fietsverkeer vanuit de diverse dorpen naar het voortgezet onderwijs in o.a. Meppel en Hoogeveen. De openbare verlichting langs deze schoolroutes is op basis hiervan verbeterd. Duidelijk is dat schoolroutes de meest belangrijke fietsverbindingen in De Wolden zijn. De schoolroutes zijn aangegeven op tekening 2.
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Beleidsplan Verkeer en Vervoer

In het Beleidsplan Verkeer en Vervoer is het fietsnetwerk van De Wolden anno 1999 in beeld gebracht. Daarbij is onderscheid gemaakt in primaire en recreatieve verbindingen. Primaire routes voorzien in de verbindingen tussen de hoofdkernen. Recreatieve routes voorzien in de verbindingen tussen de kleinere kernen. 

In 2002 is als onderdeel van een evaluatie van Beleidsplan Verkeer en Vervoer het Raamplan fietspaden vastgesteld. Door weging van 6 aspecten (o.a. beschikbaarheid tracé, haalbaarheid subsidie, functie) werden de prioriteiten van diverse fietspaden bepaald. In de praktijk kreeg een potentieel fietspad zodra subsidie haalbaar werd de hoogste prioriteit.

3.3. Meetgegevens

In de afgelopen jaren zijn gegevens verzameld die relevant zijn voor het functioneren van de fietsroutes in De Wolden. Van deze gegevens is de informatie over de erftoegangsverzamelwegen in als bijlage in deze rapportage opgenomen. In een tabel is weergegeven: aanwezigheid fietspad, weglengte, intensiteit, snelheid en aantal ongevallen. De gegevens zijn terug te vinden in bijlage A.

· Ongevallen 
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Het aantal ongevallen geeft een objectieve indruk van de onveiligheid van een weg. Met behulp van het analyseprogramma Veras is een selectie gemaakt van de concentraties van ongevallen in de periode 2000 tot en met 2006. 

· Intensiteit

De verkeersintensiteiten worden door middel van meting bepaald, per meetpunt wordt gedurende een week per uur het aantal verkeersbewegingen geregistreerd. In de tabel is het aantal motorvoertuigen (pae) per dag weergegeven.

· snelheden
Met de meetapparatuur zijn ook de snelheden van de diverse groepen weggebruikers gemeten. 

· breedte
Met behulp van het wegbeheersysteem zijn de breedtes van de erftoegangswegen buiten de bebouwde kom geselecteerd.

3.4. Plannen 

· [image: image11.jpg]


Ruilverkaveling / Landinrichtingsprojecten

In de ruilverkaveling Ruinerwold – Koekange zijn veel stroken grond aan de gemeente toebedeeld om de aanleg van fietspaden mogelijk te maken. Ook bij de momenteel in voorbereiding zijnde verkavelingen rond Zuidwolde (Landinrichtingsprojecten Zuidwolde) worden ruimtes vrijgemaakt om nieuwe fietspaden te kunnen gaan aanleggen. Besluitvorming over de projecten rond Zuidwolde heeft nog niet plaatsgevonden.

· Waterproject Ruinen

In de 2e fase van het Waterproject Ruïnen is een recreatieve fietsroute geprojecteerd langs de oevers van de Oude Ruiner Aa. Deze route was nog niet eerder in een fietsplan benoemd. In samenhang met de herinrichting van het gebied aan de zuidkant van Ruinen geeft dit een aantal interessante recreatieve mogelijkheden, het tracé sluit bovendien aan bij andere fietsroutes. 

4. Doelen (kaders)
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Primair doel is om een aantrekkelijk fietsnetwerk in De Wolden te realiseren en te behouden. Uit landelijk onderzoek blijkt dat fietsers de aspecten “samenhangend”, “veilig”, “aantrekkelijk”, “direct”  en “comfortabel” vooral van belang vinden. De Wolden kan in deze aspecten investeren om het fietsnetwerk te optimaliseren. 

4.1. Samenhangend 

Het netwerk in De Wolden dient te bestaan uit een samenhangend geheel van routes. Onderdelen van het netwerk zijn: fietspaden met een verkeerskarakter, fietsstroken, recreatieve paden en de overige wegen binnen en buiten de bebouwde kom. De bestaande verkeersfietspaden en wegen met fietsstroken die verbindingen vormen tussen de dorpen onderling en de steden zijn het ‘verkeersnetwerk’. Schoolroutes zijn een deel van deze routes en worden het meest intensief gebruikt. De recreatieve routes zijn de  overige fietsverbindingen die feitelijk geen verkeerskarakter bezitten maar voor de recreanten interessant zijn vanwege de ontsluiting van de landschappelijke kwaliteiten in de gemeente. Ontbrekende schakels in de routes dienen met voorrang te worden opgepakt. De verbindende routes zijn weergegeven op tekening 6. 

4.2. Veilig 
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Het netwerk dient veilig te zijn voor de gebruikers. Menging van langzaam en gemotoriseerd verkeer kan niet altijd veilig plaatsvinden in hetzelfde wegprofiel. Bepalend daarbij is de gemiddelde snelheid van het verkeer, de breedte van de weg, de verkeersintensiteit en het aantal geregistreerde ongevallen. Waar veilig gebruik niet mogelijk is dient vanwege verkeersoverwegingen  een vrijliggend fietspad te worden aangelegd. 

· Ongevallen

De ongevallencijfers van de afgelopen jaren met alleen langzaam verkeer zijn gelukkig laag. Het totaal aantal ongevallen per weg geeft daarom meer inzicht in de onveiligheid. Bij meer dan 5 ongevallen in de afgelopen jaren kan een weg als onveilig worden beschouwd. 

· Intensiteit

Uit informatie van de provincies Drenthe en Friesland blijkt dat bij wegen buiten de bebouwde kom met een verkeersintensiteit boven de 1500 mvt/dag de menging van fiets en gemotoriseerd verkeer minder gewenst is. De kans op tegenliggers is dan aanmerkelijk groter. De weggebruikers moeten daardoor regelmatig uitwijken waardoor de fietsers in het gedrang kunnen komen. 

· snelheid
[image: image14.jpg]


Indien de maatgevende verkeerssnelheid van een weg (V85) boven de 60 km/h komt, is het ongewenst langzaam en gemotoriseerd verkeer in hetzelfde wegprofiel te mengen. Overeenkomstig het geldende beleid wordt het gehele buitengebied heringericht tot 60 km gebied. Daardoor zullen de snelheidsverschillen afnemen. De nu gemeten snelheden zijn daardoor geen criterium voor dit plan. 

· breedte
Een weg zonder vrijliggend fietspad dient te beschikken over voldoende breedte om de menging van de verschillende weggebruikers veilig mogelijk te maken. Langs de wegen zijn veel bomen aanwezig. In een aantal gevallen staan de bomen direct langs de wegverharding. Mede door het steeds breder wordende landbouwverkeer is de wegbreedte een belangrijk criterium. Een fietsstrook dient minimaal 2 x 1,25 meter breed te zijn. De rijloper moet minimaal 3,50 meter breed zijn. In totaal dient de wegverharding daarom 6.00 meter breedte te bezitten.

4.3. Aantrekkelijk: 
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Fietspaden aangelegd uit verkeersveiligheidsaspecten hebben meestal ook een recreatieve meerwaarde. Toch kunnen veel  routes nog aantrekkelijk worden gemaakt. Dit kan door aandacht te besteden aan de landschappelijke inpassing, banken te plaatsen, informatiepanelen aan te brengen, stallingmogelijkheden te creëren en duidelijke verwijsborden aan te brengen. Bij de aanleg van nieuwe fietspaden moeten deze ‘toekomst’proof zijn en de gewenste afmetingen en voorzieningen bezitten.
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Bewegwijzering: bij een aantal fietspaden zijn ANWB-paddestoelen aangebracht, andere paden zijn voorzien van bebording. Ook hebben diverse fietspaden geen enkele verwijzing. Het is gewenst de verwijzingen  te uniformeren (vorm maar ook de aanwezigheid). Recent is Recreatieschap Drenthe gestart met een onderzoek of de verwijzingen verder kunnen worden geoptimaliseerd en uitgebouwd. Met name voor recreanten en toeristen is de bewegwijzering van belang. Zonder verwijzing bestaat er een grote kans dat de fietspaden niet worden gebruikt. 

· Banken:  rustplekken langs fietspaden door middel van banken en/of picknicksets geven meer mogelijkheden om te recreëren. De plekken kunnen worden voorzien van informatiepanelen voorzien van wetenswaardigheden over de directe omgeving en routegegevens. Bij een aantal paden zijn rustplekken aanwezig, deze plekken kunnen worden geoptimaliseerd. Bij fietsroutes waar geen rustplekken aanwezig zijn kan worden onderzocht of er mogelijkheden zijn om deze alsnog te realiseren. Bij nieuwe fietspaden dienen de rustplekken bij het ontwerp te worden meegenomen.
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· Stallingen dorpscentra: in de dorpscentra van de 5 hoofdkernen zijn geen openbare stallingsmogelijkheden aanwezig.  De fietsers (inwoners en recreanten) moeten hun vervoermiddel daardoor tegen bomen en gevels parkeren. De

gemeente zorgt voor auto’s voor parkeerplaatsen. Om het gebruik van de fiets te faciliteren kunnen in de hoofdkernen stallingen worden gerealiseerd. De stallingen dienen optimaal bereikbaar te zijn vanaf de hoogste bevolkingsconcentratie in het dorp en direct nabij de voorzieningen.   

· [image: image18.jpg]


Recreatieve mogelijkheden: het fietspadenplan uit 2002 is gebaseerd op de mogelijkheden binnen de operationele landinrichtingsprojecten. De beschikbaarheid van een tracé en de mogelijkheid om subsidie te krijgen is leidend. Afgevraagd moet worden of dit juist is. Er zijn gemeentebreed buiten de landinrichtingsprojecten nog meer mogelijkheden. Samen met de Belangenverenigingen en het Toeristisch Platform kan de behoefte aan nieuwe fietsverbindingen in beeld worden gebracht.

4.4. Direct

Fietsers moeten via de kortste en meest logische route bij de voorzieningen in het dorp kunnen komen. Bij nieuwbouwplannen dient de kortste en snelste ontsluiting een veilige route voor de fietsers te zijn. Automobilisten mogen wel een stukje omrijden. Het gebruik van de fiets wordt daardoor extra interessant. In de komende jaren worden tal van nieuwbouwplannen in De Wolden ontwikkeld. In die plannen kan dit als principe worden afgewogen. 

4.5. Comfortabel 

Meer dan automobilisten hebben fietsers last van oneffenheden en beschadigingen in het wegdek. De kwaliteit van het fietsnetwerk dient uitstekend te zijn om door de fietsers als comfortabel te worden beoordeeld. Om dat te bereiken dienen de verkeersfietspaden het kwaliteitsniveau hoog te krijgen. Comfortabel betekent ook dat de verkeersfietspaden de hoogste prioriteit bij de uitvoering van de gladheidbestrijding moeten krijgen. 

4.6. Afweging

De noodzaak om een fietspad aan te leggen langs erftoegangsverzamelwegen kan worden getoetst aan de volgende objectieve aspecten:

1. Erftoegangsverzamelweg
Problemen met de verkeersveiligheid van fietsers zullen vooral voorkomen bij wegen waar meer gemotoriseerd verkeer gebruik van maakt. De erftoegangsverzamelwegen zijn per definitie wegen waar meer verkeer gebruik van maakt. De overige wegen bezitten een lagere verkeersintensiteit.

2. Wegbreedte <6.00 m
Op smalle wegen is het voor de fietser minder veilig om te fietsen. Als minimale grens voor de rijbaan en 2 fietstroken wordt 6.00 meter aangehouden. 

3. Verkeersintensiteit > 1500 Pae
De wegen buiten de bebouwde kom met een relatief hoge verkeersintensiteit zijn minder veilig voor fietsverkeer. Provincie Drenthe erkent dit criterium als grens om uit verkeersoverwegingen een fietspad aan te leggen.

4. Schoolroutes
Deze routes worden het meest per fiets gebruikt door de inwoners van De Wolden. Het gaat met name om schoolkinderen, maar ook om forenzen die dagelijks per fiets naar de om De Wolden liggende steden moeten voor scholing of werk.

5. Ongevallen
Het aantal ongevallen is een objectief meetgegeven van de verkeersonveiligheid. Indien er meer ongevallen op een weg in de periode 2000-2006 zijn opgetreden is er sprake van onveiligheid voor de weggebruikers.

 5. Aanpak 

Uit dit fietsplan komen actiepunten voort. Genoemd worden: de aanpak van verkeersknelpunten, het realiseren van recreatieve verbindingen, nader onderzoek om de aanwezige routes aantrekkelijker te maken. 

5.1. Prioriteiten verkeersknelpunten

Toetsing van de huidige situatie aan de in het vorige hoofdstuk aangegeven kaders brengt de knelpunten concreet in beeld. De knelpunten ‘verkeer’ zijn aangegeven op tekening 1. De som van het aantal knelpunten per weg is bepalend voor de prioriteit. Bij gelijke prioriteit bepaald de score van de knelpunten de volgorde binnen de prioriteit. Het treffen van maatregelen krijgt daardoor de volgende urgenties: 
	Nr
	Naam
	ErftogegangSverz.
	Breedte 
	intensiteit
	schoolroute
	ongevallen
	Prioriteit

	
	
	
	
	
	
	
	

	103
	Eggeweg
	X
	x
	x
	x
	
	1

	870
	Meppelerweg (Zuidwolde)
	X
	x
	x
	
	x
	1

	308
	Ommerweg
	X
	x
	X
	
	x
	1

	143
	Oshaarseweg 
	X
	x
	x
	x
	x
	1

	330
	Dwingelerweg
	X
	x
	
	X
	x
	1

	367
	Willem Moesweg (Zuidwolde)
	X
	x
	X
	
	x
	1

	3033
	Koekangerweg (Oosteinde)
	X
	x
	x
	
	x
	1

	350
	Echtenseweg (Ruinen)
	X
	x
	x
	
	x
	1

	156
	Reestweg
	X
	x
	
	x
	
	2

	174
	Weerwilleweg
	X
	x
	x
	
	
	2

	7
	Blijdenstein
	x
	x
	x
	
	
	2

	36
	Havelterweg
	x
	x
	
	
	x
	2

	245
	Gedempte Hoofddiep
	x
	x
	
	
	x
	2

	283
	Linderveldweg
	x
	x
	
	
	x
	2

	284
	Linderweg
	x
	x
	
	
	x
	2

	339
	Steenbergerweg
	x
	
	x
	
	x
	2

	840
	Leeuwte
	x
	x
	
	
	x
	2

	3053
	Ruinerweg (Echten)
	x
	x
	
	
	x
	2

	930
	Munnekenweg
	x
	x
	
	
	x
	2

	38
	Hesselterweg
	x
	x
	
	
	
	3

	129
	Leyenweg
	x
	x
	
	
	
	3

	144
	Ossesluis
	x
	x
	
	
	
	3

	153
	Prinsesseweg
	x
	
	x
	
	
	3

	390
	Eursinge
	x
	x
	
	
	
	3

	3034
	Koekangerweg Koekange
	x
	x
	
	
	
	3

	3054
	Ruinerweg Echten - Ruinen
	x
	x
	
	
	
	3

	690
	Kerkdijk
	x
	x
	
	
	
	3

	3012
	Spiekampenweg  Zuidwolde 
	x
	x
	
	
	
	3


De urgentie welke in de voorgaande tabel is aangegeven betekent niet dat in alle gevallen een fietspad dient te worden aangelegd. 

Afhankelijk van de oorzaak van de knelpunten is maatwerk mogelijk. Oplossingen kunnen bestaan uit remmers, fietsstroken maar ook uit de aanleg van vrijliggende fietspaden. In een aantal gevallen is het ook mogelijk om het fietsverkeer op een andere wijze naar een veilige route toe te geleiden.

In de navolgende tabel zijn voor een aantal wegen alternatieve oplossingen aangegeven. 

	nr
	Weg
	
	Toelichting

	350
	Echtenseweg (Ruinen)
	
	Weg met een verkeersfunctie. Wegbreedte gering, snelheid hoger dan 60 km/h, meerdere ongevallen. Binnen 100 meter fietspad (Hees – Rietepad) aanwezig. 

Voorstel: fietsverkeer meer richting Hees – Rietepad geleiden.

	367
	Willem Moesweg
	
	Weg met een verkeersfunctie. Wegbreedte gering, meerdere ongevallen. Op termijn verbindende functie vanaf de Traandijk richting fietsroute de Wijk – Zuidwolde. 

Voorstel: op termijn aanleg fietspad

	3012
	Spiekampenweg
	
	Verkeersfunctie, snelheid hoog, wegbreedte gering. 

Voorstel: geleiden naar Lubbingerweg


5.2. Recreatieve paden

In het Raamplan fietspaden uit 2002 (tekening 5) zijn diverse verbindingen benoemd. Voor een belangrijk deel zijn deze terug te vinden in het overzicht ‘verkeersknelpunten’. De hierin niet benoemde fietspaden zijn hierna vermeld en hebben voornamelijk een recreatief karakter. In de laatste kolom van het overzicht zijn de prioriteiten aangegeven die bij het Raambelang zijn bepaald.

	Nr
	Benaming
	prio

	Ora
	fietspad langs de Oude Ruiner Aa (ca. 1600 m1)
	

	J
	Oshaarderveld – Panjerdweg
	146

	K
	Panjerdweg – Echten
	60

	f ( 350 m )
	Schoonvelderweg-Hooyersteeg
	60

	q (noord)
	Braambergersloot (noord)
	59

	X
	Rabbingerveld
	59

	R
	Ringdijk
	59

	B
	Oude Leisloot
	58

	O
	Zuiderweg / Linde
	57

	Y
	Meeuwenweg - Nieuwe Dijk
	57

	W
	Meeuwenweg - Ommerweg
	57

	N
	Omgeving Ten Arlo noord = 1269 m zuid = 1291 m
	57

	U
	Omgeving Drogteropslagen 
	55

	P
	Zuiderweg
	51

	M
	Pesserweg - Bergakkers
	50

	G
	Ruinerweg Koekange
	50

	Aa ( oost )
	Linderdijk oost oost = 1414 m
	49

	Aa ( west )
	Linderdijk west  oost = 1414 m
	49

	q (zuid)
	Braamberger sloot ( zuid )
	47

	D
	Oosteinde - Wold Aa weg
	46

	E
	Weidenweg
	46

	T
	Brug over Hoogeveense vaart
	45

	H
	Koekangerveldweg
	38

	Z
	t Holweg
	35

	L
	Oshaarseweg - spoorlijn
	28


5.3. Onderhoud

Aanleg van fietspaden heeft extra beheer en onderhoud tot gevolg. Dit onderhoud bestaat ondermeer uit het vegen van verharding, uitvoeren van klein en groot onderhoud aan de verharding (incl. vervanging), opschonen bermsloten, maaien van bermen, onderhoud beplanting en meubilair, bij aanhoudende sneeuwval uitvoeren van gladheidbestrijding en de daaraan verbonden beheersmatige taken. 

Overeenkomstig de door de raad vastgestelde kwaliteitsvisie openbare ruimte is uitgegaan van de kwaliteit basis. Voor de aangegeven taken dient per m2 aan te leggen verharding  € 1,41 en per m2 te onderhouden groenstrook (berm – sloot) € 0,05 structureel te worden toegevoegd aan de exploitatiebegroting. 

Bij differentiatie in kwaliteit kan besloten worden om extra aandacht te besteden aan het eerder uitvoeren van onderhoud aan de verkeersfietspaden. Het comfort voor de gebruikers wordt daarmee verbeterd. Het nu vastgestelde gelijkmatige onderhoudsniveau geeft geen mogelijkheid om accenten te besteden aan de intensiever gebruikte openbare ruimte.

5.4. Kostenbegroting

De kosten van de fietspaden (urgentie 1 en 2) zijn door middel van normkosten globaal geraamd. Terreinonderzoek is nog niet uitgevoerd. De feitelijke kosten kunnen daardoor in de praktijk per fietspad enigszins afwijken. Verwacht mag worden dat in totaliteit middeling van de kosten zal plaats vinden. Kosten  die hoger zijn door bijzondere omstandigheden worden op andere locaties weer gecompenseerd. Uitgaande van de kengetallen zoals bij 5.3 vermeld is de toename van de onderhoudskosten berekend en eveneens in het overzicht aangegeven.

	Nr
	Naam
	Pri
	investering
	onderhoud

	103
	Eggeweg
	1
	331.750
	5.016

	870
	Meppelerweg (Zuidwolde)
	1
	278.300
	4.573

	308
	Ommerweg
	1
	822.000
	12.428

	143
	Oshaarseweg 
	1
	1.278.250
	19.326

	330
	Dwingelerweg
	1
	686.500
	10.379

	367
	Willem Moesweg (Zuidwolde)
	1
	PM
	PM

	3033
	Koekangerweg (Oosteinde)
	1
	568.750
	8.599

	350
	Echtenseweg (Ruinen)
	1
	0
	0

	156
	Reestweg
	2
	327.225
	4.947

	174
	Weerwilleweg
	2
	165.000
	2.495

	7
	Blijdenstein
	2
	171.750
	2.597

	36
	Havelterweg
	2
	422.750
	6.392

	245
	Gedempte Hoofddiep
	2
	627.025
	9.480

	283
	Linderveldweg
	2
	877.850
	13.272

	284
	Linderweg
	2
	1.131.150
	17.102

	339
	Steenbergerweg
	2
	137.500
	2.079

	840
	Leeuwte
	2
	387.500
	5.859

	3053
	Ruinerweg (Echten)
	2
	245.250
	3.708

	930
	Munnekenweg
	2
	248.000
	3.750

	
	
	
	
	

	
	Totaal (excl. btw)   
	
	€ 8.731.550 
	 132.000


5.5. Financiering

De gemeente heeft de beschikking over een reserve fietspaden en wandelpaden. Op 29 november 2006 is besloten om doorlopend een bedrag van € 250.000 beschikbaar te hebben voor de aanleg van wandel en fietspaden. De reserve wordt aangevuld vanuit het jaarresultaat, weerstandsvermogen of de algemene reserve. 

De uitvoering c.q. realisatie van het plan is afhankelijk van het beschikbaar zijn van subsidiegelden. Indien er van uit wordt gegaan dat gemiddeld voor € 500.000 per jaar kan worden aangelegd, dan vergt de realisatie van de eerste 2 fasen van dit plan een tijdsbeslag van ca. 17 jaar. Gelet op de doelstelling van de voorziening dienen paden welke duurder zijn dan € 500.000,-- te worden geknipt. Afgevraagd moet worden of dit wenselijk is. 

Bij de behandeling van de kadernota 2009 op 12 en 19 juni 2008 heeft de gemeenteraad besloten naast het eigen budget van € 250.000,-- extra middelen beschikbaar te stellen. Het budget is daardoor opgehoogd met 185.000 euro per jaar. Daarmee is € 250.000 + 185.000 =  435.000 euro per jaar aan eigen middelen vrijgemaakt. Uitgaande van 50% subsidie kan jaarlijks in totaal voor € 870.000,- worden geïnvesteerd. In 2009 heeft de gemeenteraad 620.000 euro vrijgemaakt, zodat in dat jaar voor een bedrag van € 1.240.000,-- kan  worden gerealiseerd. De uitvoeringstermijn van de eerste 2 fasen van het Fietsplan kan daardoor binnen 10 jaar worden uitgevoerd. 

	jaar
	eigen middelen
	subsidie
	totaal

	2008
	435.000
	435.000
	870.000

	2009
	620.000
	620.000
	1.240.000

	2010
	435.000
	435.000
	870.000

	2011
	435.000
	435.000
	870.000

	2012
	435.000
	435.000
	870.000

	2013
	435.000
	435.000
	870.000

	2014
	435.000
	435.000
	870.000

	2015
	435.000
	435.000
	870.000

	2016
	435.000
	435.000
	870.000

	2017
	435.000
	435.000
	870.000

	
	4.535.000
	4.535.000
	9.070.000


De totale kosten van de uitvoering van de eerste twee fasen van het plan bedragen 8,7 miljoen euro. In bovenstaand overzicht is geen rekening gehouden met inflatie, aanbestedingsvoordelen. Door het fietsplan periodiek te herzien kunnen de gegevens actueel worden gehouden.

5.6. Subsidie

Verkeersonveilige fietspaden komen in aanmerking voor BDU (Bijzondere Doel Uitkering). Vanwege de toeristische en recreatieve meerwaarde mag voor de overige paden via Recreatieschap Drenthe subsidie worden verwacht. In de navolgende tabel is per fietspad met ‘X’ aangegeven of subsidie mag worden verwacht via BDU of via Recreatieschap Drenthe. De investeringen waarvoor subsidie wordt aangevraagd: 

Uitgangspunt is dat maximaal wordt ingezet op het  verkrijgen van subsidie. Dit kan worden ingevuld door alle fietspaden bij Recreatieschap aan te melden, terwijl voor het grootste deel tevens een subsidieaanvraag voor BDU wordt ingediend. Jaarlijks kan dan afhankelijk van de honorering een keuze worden gemaakt.

	Nr
	Weg
	prio
	BDU
	recr

	103
	Eggeweg
	1
	x
	o

	870
	Meppelerweg (Zuidwolde)
	1
	x
	o

	308
	Ommerweg
	1
	x
	o

	143
	Oshaarseweg 
	1
	x
	o

	330
	Dwingelerweg
	1
	
	x

	367
	Willem Moesweg (Zuidwolde)
	1
	x
	o

	3033
	Koekangerweg (Oosteinde)
	1
	x
	o

	350
	Echtenseweg (Ruinen)
	1
	x
	o

	156
	Reestweg
	2
	
	x

	174
	Weerwilleweg
	2
	x
	o

	7
	Blijdenstein
	2
	x
	o

	36
	Havelterweg
	2
	
	x

	245
	Gedempte Hoofddiep
	2
	
	x

	283
	Linderveldweg
	2
	
	x

	284
	Linderweg
	2
	
	x

	339
	Steenbergerweg
	2
	x
	o

	840
	Leeuwte
	2
	
	x

	3053
	Ruinerweg (Echten)
	2
	
	x

	930
	Munnekenweg
	2
	
	x


x/o: subsidieaanvraag. Voorkeur subsidie x. 

BDU            prioriteit fase 1 en 2: investering € 3.778.300 

Recr.schap prioriteit fase 1 en 2: investering € 4.953.000,--

Subsidie uitvoering 2009

Direct na de behandeling van het ontwerpplan tijdens de raadsvergadering op 27 maart is een verzoek bij de Provincie ingediend om in aanmerking te komen voor subsidie voor het uitvoeringsjaar 2009. Op 7 augustus 2008 heeft de Provincie besloten een bijdrage van in de kosten te verstrekken voor de aanleg in 2009 van fietspaden langs de Oshaarseweg (deel van het tracé) en de Eggeweg. Voor de navolgende jaren dient nog een aanvraag te worden ingediend.
De voorwaarden van de subsidies zijn weergeven in bijlage B. 

5.7. Voorbereiding

Om in aanmerking te komen voor subsidie dient een fietspad obstakelvrij te zijn. Het is gewenst de fietspaden met de hoogste prioriteit voor een deel te gaan voorbereiden (bodemonderzoek, tracéstudie, planologie, onderzoek t.b.v. de grondaankopen). De daarvoor benodigde middelen (ca. 1% van het benodigde krediet) kunnen worden gefinancierd uit de ‘voorziening fietspaden’. Om fase 1 en 2 obstakelvrij te maken is een bedrag van € 87.000 benodigd. Dit bedrag is opgenomen in de totale kosten, er is daarom sprake van voorfinanciering.

6. Nadere afwegingen.

Maatschappelijk draagvlak is van groot belang bij nieuw beleid. Bij het Fietsplan is daarom aandacht besteed aan overleg en inspraak. De ingekomen opvattingen zijn hierna weergegeven bij ‘zienswijzen’. De bijstellingen door de zienswijzen zijn verwerkt in de tekst van dit definitieve plan. In het uitvoeringsplan 2008 zijn de activiteiten weergegeven die het college in 2008 in uitvoering neemt.   

6.1 Zienswijzen

Het ontwerpplan is overeenkomstig de inspraakverordening ter inzage gelegd. Gedurende 6 weken zijn belanghebbenden in de gelegenheid gesteld een zienswijze over het ontwerp in te brengen. Het ontwerp is besproken met de Belangenverenigingen, VVN en met het Toeristisch Platform. De daarbij ingebrachte opvattingen zijn als zienswijze beoordeeld. In bijlage D zijn de zienswijzen weergegeven. Zij zijn gerubriceerd en per thema voorzien van de door het college van b&w opgestelde reactie, waarbij een besluit is genomen over de gewenste wijze van het ontwerpplan. De toelichting en het besluit per thema:

A. Schoolroutes

In het ontwerp fietsplan wordt prioriteit gegeven aan de routes die gebruikt worden door de schoolgaande jeugd naar het voortgezet onderwijs. Uit onderzoek blijkt dat deze groep in absolute aantallen de grootste omvang bezit, bovendien blijkt uit ongevallenanalyses dat deze groep relatief vaak bij ongelukken is betrokken.  De groep waarvoor in de zienswijze aandacht wordt gevraagd betreft de leerlingen die naar het basisonderwijs gaan. De leerlingen in de leeftijdsgroep t/m 10 jaar worden doorgaans door de ouders (per auto of fiets) gebracht. Leerlingen uit de leeftijdsgroepen 10 t/m 12 jaar gaan voor een deel zelfstandig per fiets naar school. De fietsers naar het basisonderwijs benutten alle in het fietsplan beoordeelde wegen. Het inbrengen in de prioriteitstelling van een extra score welke bij alle wegen zal scoren heeft weinig meerwaarde. Gelet op de omvang en het risicogehalte van de leerlingen die per fiets het voortgezet onderwijs bezoeken wordt daarom voorgesteld de huidige score te handhaven. 

Besluit: huidige score handhaven.

B. Oshaarseweg

In de afgelopen jaren zijn bij de Oshaarseweg op meerdere locaties verkeersintensiteiten gemeten. Op het meetpunt tussen Westerbergen en de bebouwde kom van Echten is 1701 pae/dag gemeten. In het ontwerp fietsplan is in de tabel op bladzijde 16 een lagere intensiteit aangegeven. Deze intensiteit is op een andere meetlocatie op de Oshaarseweg geregistreerd. Bij andere wegen is de hoogst gemeten intensiteit aangegeven. 

Beluit: opmerking verwerken.

C. Budget verhogen

Jaarlijks was een budget beschikbaar van € 500.000,-- (incl. 50% subsidie) voor de aanleg van fietspaden. In de kadernota 2009 wordt aan de gemeenteraad de mogelijkheid aangereikt dit bedrag te verhogen door structureel of incidenteel middelen toe te voegen. Indien wordt uitgegaan van een ophoging van de eigen middelen met € 185.000,-- naar € 435.000,-- dan kan incl. 50% subsidie voor € 870.000,-- worden aangelegd. Het fietsplan kan dan binnen 10 jaar volledig worden afgerond. De fietspaden met prioriteit 1 worden dan binnen 5 jaar gerealiseerd.   

Besluit: budget ophogen.

D. Echtenseweg en Ruinerweg

Van de N375 naar Ruinen (Echtensweg) is een alternatieve verbinding beschikbaar via Hees en het Rietepad. De aansluiting naar Hees dient veiliger te worden gemaakt. 

Het deel tussen de N375 en de bebouwde kom van Echten is samenhangend, dit blijkt niet uit de beoordeling. Een deel van deze verbinding heeft de naam Echtenseweg, het andere deel Ruinerweg. Gelet op de samenhang dienen beide wegen tussen de N375 en Echten de zelfde score te krijgen.

Besluit nader onderzoek uitvoeren om de veiligheid van de oversteek bij Hees; de verbinding tussen de N375 en Echten samenhangend beoordelen.

E. Gemeentelijk Verkeers- en vervoersplan

Naast de voorgenomen fysieke maatregelen voor het fietsverkeer dient aandacht aan gedragsverandering te worden besteed. 

Beleid bezien om het buitengebied her in te richten tot 60 km zone.

Besluit beide onderwerpen opnemen in het nieuwe GVVP. 

F. Minder prioriteit gaan geven aan de recreatieve verbindingen: 

In de afgelopen jaren zijn veel recreatieve verbindingen gerealiseerd. Aangegeven wordt dat meer accent op de verkeersvoorzieningen dient te worden gelegd.

Besluit opmerking voor kennisgeving aannemen.

G. Fietsverkeer via andere route Spiekampenweg ongewenst:

Fietsverkeer vanaf Zuidwolde richting Echten maakt geen gebruik van de Spiekampenweg maar de Lubbingerweg. De Lubbingerweg is een logische route tussen Zuidwolde en Echten. Verkeer vanaf Hoogeveen heeft een ander alternatief (Nijstad). Door aanvullende maatregelen (markering – reeds gerealiseerd en aanvullende verwijzingen) kan het fietsverkeer beter worden geleid naar de Lubbingerweg. 

Besluit opmerking voor kennisgeving aannemen.

H. Recreatieve verbindingen niet wegstrepen

De gemeente heeft recentelijk overleg gevoerd met de Landinrichtingscommissie. Tijdens het overleg is het Fietsplan en het eerder aangegeven ruimtebeslag voor recreatieve verbindingen besproken. In principe is afgesproken dat ruimte wordt gereserveerd voor recreatieve fietspaden. Wel wordt de noodzaak van een aantal tracés opnieuw bezien. De financiële dekking van de aanleg zijn diverse mogelijkheden. In beginsel kunnen de tracés eerst dienen als struinpaden. Daarna zijn er wellicht mogelijkheden door de robuuste verbindingszone, waarbij gekozen kan worden voor recreatieve paden met een aangepast verhardingstype.

Besluit tracés nader bezien in overleg met Landinrichtingscommissie

I. Snelheid procedures

De snelheid van procedures zijn voor het grootste deel afhankelijk van de medewerking van eigenaren en belanghebbenden. In het Fietsplan is aangegeven dat direct na het vaststellen de tracés obstakelvrij worden gemaakt. Voor de komende jaren ontstaat daardoor de situatie dat de plannen feitelijk op de plank hebben liggen en direct in uitvoering kunnen worden genomen. Het meedenken van particulieren over het beschikbaar stellen van de benodigde eigendom geeft extra snelheid. De benodigde kosten om de gronden te kunnen aanschaffen zijn opgenomen in de geraamde kosten van de fietspaden.

Besluit opmerking  voor kennisgeving aannemen

J. Aanvullende voorzieningen

In het Fietsplan is als belangrijke doelstelling aangegeven dat het fietsen aantrekkelijk dient te worden gemaakt. Naast de aanleg van een aantal fietspaden zijn daarvoor diverse maatregelen noodzakelijk waaronder stallingen, rustplekken, bewegwijzering, enz. De maatregelen zijn benoemd in het Fietsplan, de financiële dekking wordt bij het GVVP afgewogen.

Besluit opmerking voor kennisgeving aannemen.

K. Ongewenst gebruik

In een aantal gevallen is inderdaad ongewenst gebruik van fietspaden geconstateerd (tractoren, enz.). Door middel van handhaving en fysieke maatregelen zal hier aandacht aan worden besteed. Soms is het ongewenst gebruik echter bijzonder hardnekkig.

Besluit nader onderzoek en handhavend optreden

L. Verhardingssoort (fiets)paden

Verkeersfietspaden moeten worden voorzien van een onderhoudsarme en comfortabele verhardingssoort. Asfalt of beton zijn hiervoor uitstekend geschikt, de aanwezige verkeersfietspaden in De Wolden zijn ook voorzien van deze verharding. Voor recreatieve paden kan eventueel voor een ander verhardingssoort worden gekozen. Schelpen of een puinmix zijn dan goed 

bruikbaar. De aanlegkosten van recreatieve paden zijn dan lager, maar het comfort en de onderhoudsgevoeligheid is aanmerkelijk minder.

Besluit verkeersfietspaden van een duurzame en comfortabele verharding voorzien, bij recreatieve paden zijn alternatieven mogelijk.

M. Aanvulling gegevens Fietsplan

Een aantal bestaande fietspaden zijn niet volledig weergegeven in de overzichten van het fietsplan. 

Besluit opmerkingen verwerken in het definitieve Fietsplan. 

In totaal hebben 11 instanties één of meerdere zienswijzen ingediend. Duidelijk is dat het plan leeft bij de inwoners en diverse belanghebbenden. De inbreng heeft in een aantal gevallen  inhoudelijk aanvulling / wijziging van het plan tot gevolg gehad. De methodiek van prioriteitstelling is overigens niet gewijzigd. Het aanpassen van het ontwerp op dit aspect heeft ongewenste effecten. De huidige prioriteitstelling is herkenbaar, bijstelling  heeft een  volledig nieuwe clustering tot gevolg. Bijvoorbeeld het herzien van schoolroutes is onder de aandacht gebracht. Herziening van de beoordelingsmethodiek heeft diverse ongewenste effecten. 

Een aantal zienswijzen heeft tekstuele en inhoudelijke gevolgen. De zienswijzen zijn overeenkomstig de reactienota verwerkt in dit definitieve Fietsplan. Door het versnellen van de uitvoeringstermijn wordt in belangrijke mate voorzien in de zienswijzen. 

6.2 Activiteiten 2008

Om zo spoedig mogelijk daadwerkelijk met de uitvoering te kunnen starten is het van belang een aantal acties te ondernemen. In 2008 zijn dit de volgende zaken:

1. Voorbereiding prioriteiten 1+2 (tekening 3)

Middelen beschikbaar stellen om de projecten (grotendeels) obstakelvrij te maken. Kosten 87.000 euro (tracébepaling, planologische uitwerking, grondonderzoek en onderzoek principe medewerking eigenaren benodigde particuliere eigendommen).

	103
	Eggeweg
	1

	870
	Meppelerweg (Zuidwolde)
	1

	308
	Ommerweg
	1

	143
	Oshaarseweg 
	1

	330
	Dwingelerweg
	1

	367
	Willem Moesweg (Zuidwolde)
	1

	3033
	Koekangerweg (Oosteinde)
	1

	350
	Echtenseweg (Ruinen)
	1

	156
	Reestweg
	2

	174
	Weerwilleweg
	2

	7
	Blijdenstein
	2

	36
	Havelterweg
	2

	245
	Gedempte Hoofddiep
	2

	283
	Linderveldweg
	2

	284
	Linderweg
	2

	339
	Steenbergerweg
	2


2. Aanvragen subsidie 

· Subsidie aanvragen t.b.v. prioriteiten 1+2 (BDU, Fietstotaalplan Recreatieschap) 

3. GVVP

a. Onderzoekprojecten inbrengen in afwegingen nieuw GVVP

4. Landinrichtingsprojecten

a. In de projecten rond Zuidwolde de vernieuwde prioriteiten overeenkomstig het Fietsplan inbrengen;

b. De in de projecten overige al eerder ingebrachte tracés handhaven qua toedeling, indien de recreatieve fietspaden een meerwaarde betekenen en voor de belanghebbenden volledig acceptabel zijn als halfverhard fietspad en in de eerstkomende periode bruikbaar zijn als struinpad (wandelroute door het gemeentelijk maairegime). 

Bijlage A: meetgegevens

Erftoegangswegen (diverse gegevens zijn aangevuld)

	Weg
	Naam
	fietspad
	lengte (m)
	breedte (m)
	intensiteit (pae/dag)
	snelheid V85 (km/h)
	ongevallen 2000-2--6 (aantal)


	7
	Blijdenstein
	
	687
	5,6
	1843
	72
	5

	26
	Dijkhuizen
	
	6550
	6,3
	3120
	52
	24

	35
	Haakswold
	x
	8159
	5,9
	3346
	66
	27

	36
	Havelterweg
	
	1691
	4,7
	1390
	79
	13

	38
	Hesselterweg
	
	1996
	5,2
	
	
	4

	57
	Oosteinde
	x
	5440
	5,9
	
	
	5

	67
	Weerwille
	
	415
	5,9
	1007
	48
	5

	70
	Anserweg
	x
	3648
	4,5
	1598
	
	11

	89
	Commissieweg
	x
	8396
	6,4
	4667
	45
	37

	103
	Eggeweg
	
	1327
	5,8
	1712
	74
	5

	115
	Hessenweg
	x
	1112
	7,1
	4782
	92
	6

	122
	Julianaweg
	x
	1346
	6,2
	3636
	37
	6

	128
	Langedijk
	x
	1908
	5,1
	964
	64
	2

	129
	Leyenweg
	
	850
	4,9
	653
	83
	2

	143
	Oshaarseweg 
	
	5113
	5,4
	 1702
	82
	35

	144
	Ossesluis
	
	480
	5,3
	1236
	79
	

	153
	Prinsesseweg
	
	963
	6,1
	2396
	60
	5

	156
	Reestweg
	
	1309
	4,6
	1044
	74
	1

	161
	Schoonveldeweg
	x
	3590
	5,0
	
	
	4

	163
	Slenkenweg
	x
	2905
	5,2
	2634
	80
	3

	166
	Stapelerweg
	x
	2815
	5,8
	2283
	85
	7

	174
	Weerwilleweg
	
	660
	5,7
	2200
	70
	1

	201
	Alteveer
	x
	3627
	5,6
	1499
	87
	22

	224
	De Marsen
	
	2599
	7,8
	2487
	51
	5

	240
	Brink
	
	544
	4,3
	
	
	6

	245
	Gedempte Hoofddiep
	
	2508
	4,9
	613
	64
	7

	256
	Hoofdstraat
	
	7976
	5,8
	4225
	48
	80

	281
	Leeuwenveenseweg
	
	2934
	5,8
	1984
	91
	5

	283
	Linderveldweg
	
	3511
	4,4
	645
	70
	8

	284
	Linderweg
	
	4525
	4,9
	1024
	54
	25

	308
	Ommerweg
	
	3288
	5,4
	2587
	69
	30

	330
	Dwingelerweg
	
	2746
	5,1
	1598
	68
	7

	339
	Steenbergerweg (1)
	
	550
	6,6
	1733
	80
	9

	349
	Veeningen
	x
	3272
	5,5
	
	
	20

	350
	Echtenseweg (1) Ruinen
	
	4170
	5,4
	1646
	90
	15

	367
	Willem Moesweg (1)
	
	1606
	5,7
	1877
	86
	14


	Weg
	naam
	fietspad
	lengte (m)
	breedte (m)
	intensiteit (pae/dag)
	snelheid V85 (km/h)
	ongevallen 2000-2--6 (aantal)


	390
	Eursinge
	
	2674
	5,0
	676
	83
	5

	565
	Slagendijk
	
	550
	6,3
	2088
	50
	3

	570
	Hoogeveenseweg
	x
	2700
	6,1
	3967
	82
	27

	690
	Kerkdijk
	
	2180
	5,0
	1045
	52
	5

	700
	Kerkweg (1) Ruinerwold
	
	1700
	6,0
	2468
	49
	7

	750
	Kloosterstraat
	
	580
	4,8
	1369
	82
	7

	840
	Leeuwte
	
	1550
	5,2
	1317
	87
	7

	870
	Meppelerweg Dorp
	
	1210
	5,8
	3772
	57
	23

	930
	Munnekenweg
	
	992
	5,6
	1369
	82
	9

	1260
	Smeestraat
	
	581
	4,9
	1495
	70
	0

	1500
	Westerstraat
	
	2205
	4,9
	2389
	41
	3

	1570
	Zuidwolderweg
	
	1806
	4,7
	
	
	6

	3009
	Dorpsstraat Koekange
	
	3216
	6,4
	3139
	54
	7

	3012
	Spiekampenweg  Zuidwolde 
	
	1207
	5,1
	838
	84
	2

	3033
	Koekangerweg Oosteinde
	
	2275
	5,8
	1639
	95
	6

	3034
	Koekangerweg Koekange
	
	910
	5,2
	800
	
	5

	3040
	Meppelerweg Ruinen
	x
	8892
	5,5
	2240
	64
	23

	3053
	Ruinerweg Echten
	
	981
	5,4
	1227
	89
	7

	3054
	Ruinerweg Echten - Ruinen
	
	2540
	5,1
	1227
	89
	2

	3077
	Dorpsstraat de Wijk
	x
	1200
	6,4
	4534
	56
	59


Bijlage B: co/financiering

Brede Doel Uitkering (BDU);

De voorwaarden voor een toekenning van BDU-subsidie zijn:

· het project moet planologisch obstakelvrij zijn;

· de indiener moet de benodigde eigen bijdrage beschikbaar hebben, te weten:

· een eigen bijdrage van minimaal 50% van de projectkosten van verkeers- en   vervoersprojecten;

· een eigen bijdrage van minimaal 75% van de kosten van projecten, waarin de maatregelen ten behoeve van verkeer en vervoer meeliften (b.v. onderhouds-, riolerings- of herinrichtingsprojecten);

· het project moet een bijdrage leveren aan de doelstellingen en prioriteiten zoals deze zijn verwoord in vigerende verkeers- en vervoersplannen en onderdeel zijn van de (eventueel nog te actualiseren) convenantafspraken.

Ook zijn er nog voorwaarden ten aanzien van het soort project. De soorten projecten zijn:

· het gaat in hoofdzaak om verbetering van bestaande infrastructuur;

· de projecten worden ingedeeld naar:

a. projecten ten behoeve van de verkeersveiligheid;

b. projecten ten behoeve van de bereikbaarheid;

c. projecten ten behoeve van het openbaar vervoer.

Een voorwaarde is tevens dat het verkeersfietspad ook in het fietsbeleidsplan van de provincie is opgenomen. Voor het verlenen van de subsidie zal er door de provincie een brede afweging plaats vinden met de andere ingediende projecten. Het is dus niet zeker dat als je een project indient je ook daadwerkelijk subsidie krijgt. De maximum subsidie is 50% in de projectkosten.

POP2:

Voor de aanleg van recreatieve fietspaden is in het kader van POP 2 een maximum subsidie mogelijk van 50% in de projectkosten. Dit geldt dus alleen voor recreatieve fietspaden.

ILG:

In het kader van de ILG is ook subsidie mogelijk voor de aanleg van verkeersfietspaden maar dan moet het onderdeel uitmaken van zogenaamde lange afstandsfietspaden. Met de Stichting Lange Afstandspaden moet eerst overeenstemming zijn of het fietspad onderdeel van het netwerk kan uitmaken. 

Overige ontwikkelingen. 

Binnenkort wordt het convenant ‘Veilige Bereikbaarheid’  2008-2012 met de provincie herzien. Het is dan ook mogelijk verkeersfietspaden in het convenant op te nemen. 

Bijlage C: sinds 1998 gerealiseerde fietspaden

Vanaf de gemeentelijke herindeling zijn diverse nieuwe fietsverbindingen gerealiseerd in De Wolden. Met name in het gebied van de Ruilverkaveling Ruinerwold – Koekange zijn veel betonfietspaden aangelegd. In totaal is 12,5 km fietspad gerealiseerd. Om aanleg mogelijk te maken is 1,6 miljoen uitgegeven, aan subsidie is een bijdrage van € 563.000,-- ontvangen. De paden zijn aangegeven op tekening 4.

Jaar
locatie





kosten

2003 paden Blijdenstein


 
    47.306

2005 fietspad Echten – Panjerdweg (k)
 
  283.375

2005 fietspad Hoogeveensevaart (s)

  273.000

2005 fietspad Ijhorst – de Wijk (g)


  139.000

2005 fietspad Ruinerweg – Koekange (g)

  142.014

2005 fietspad Oshaarderveld – Panjerdweg (j)
  169.325

2007 fietspad Leeuweveenseweg 


    47.000

2007 fietspad Prinsesseweg (g)
)




2007 fietspad Eggedijk (j)

) 

  191.595

2007 fietspad Hooijersteeg (f)
)

 

2007 fietspad Hoge Linthorst
 (i)
)

   325.000

2007 fietspad Steenen Pijp (w)
)
                             

totaal





 € 
1.570.414

waarvan subsidie 



 € 
   563.000

Bijlage D: ingekomen zienswijzen

	ingebracht door
	adres
	datum
	inhoud
	reactie

	Recreatiepark Westerbergen BV
	Oshaarsweg 24, 7932 PX Echten
	7-mrt-08
	Gemiddeld 200.000 gasten bezoeken het park per jaar. Zij wensen gebruik te maken van een veilige fietsinfrastructuur. Deze ontbreekt bij de Oshaarseweg. De weg is smal om plaats te beiden aan het lokaal, landbouw en recreatief verkeer.
	B

	Belangenvereniging Linde
	Vuile Riete 67925 PM  Linde
	12-mrt-08
	Recreatieve verbindingen i.v.m. RAK niet weg te strepen maar handhaven. 
	H

	        
	
	12-mrt-08
	Gevraagd wordt of er rekening is gehouden is met grondaankopen en of dit in de prijs is verrekend. 
	I

	
	
	12-mrt-08
	Invloed medewerking particulieren: kan de snelheid aanleg binnen de prioriteiten worden bevorderd door particuliere grond direct  ter beschikking van de gemeente te stellen. Reactie: dit werkt inderdaad positief door;
	I

	
	
	12-mrt-08
	Waar is de snelheid van de procedures van afhankelijk. 
	I

	Toeristisch Platform
	Drostenstraat 44, 7921 WB Zuidwolde
	12-mrt-08
	Gevraagd wordt of in het plan rekening is gehouden met fietsstallingen en toeristische opstapplaatsen. 
	J

	Toeristisch Platform
	Drostenstraat 44, 7921 WB Zuidwolde
	12-mrt-08
	Fietsknooppunten: het recreatieschap is bezig met de ontwikkeling van het project fietsknooppunten. Het betreft een flexibel routesysteem, genummerde routes welke worden aangegeven door bebording. 
	J

	
	
	12-mrt-08
	Landinrichtingsprojecten: de voorbereiding en realisatie van fietspaden kan in een aantal gevallen worden opgenomen in de landinrichtingsprojecten;
	H

	
	
	12-mrt-08
	Ongewenst gebruik: in een aantal gevallen worden bestaande fietspaden gebruikt door tractoren. 
	K

	Plaatselijk Belang Alteveer/Kerkenveld
	Alteveer 257927 PA  ALTEVEER
	12-mrt-08
	Fietspad Oosterweg: het huidige tracé is niet volledig weergegeven: het verlengde van de Oosterweg ontbreekt. Ook is er behoefte aan een (recreatief) fietspad langs de Burg. Jansstraat en de Verlengde Ringdijk. 
	M

	
	
	12-mrt-08
	Soort verharding: gevraagd wordt of een verharding van schelpen een optie is. 
	L

	Belangenvereniging Koekangerveld
	Marter 57958 TB  KOEKANGE 
	12-mrt-08
	Verzoek om aandacht van De Flinten richting Marterhaar een nieuw pad eventueel recreatief schelpenpad. 
	L

	Belangenvereniging Koekangerveld: 
	Marter 57958 TB  KOEKANGE 
	12-mrt-08
	de schooljeugd uit Koekangerveld maakt gebruik van het Comm. Cramerpad. 
	M

	Belangenvereniging Ruinerwold - Berghuizen 
	Dr. Larijweg 46 7961 NM Ruinerwold
	12-mrt-08
	Weerwilleweg: deze route wordt veel gebruikt naar het basisonderwijs in Koekange en Berghuizen. 
	A

	Burgerinitiatief Oshaarseweg:
	Oshaarseweg 62

7958 PN Koekange 


	12-mrt-08
	Op de bijlage staat aangegeven dat meer dan 1700 mvt/dag gebruik maken van deze weg, dit is in het prioriteitenoverzicht op een andere wijze weergegeven. 
	B

	
	
	12-mrt-08
	Uitvoeringsduur: de termijn waarbinnen het plan wordt uitgevoerd is erg lang. Kan dit niet worden versneld. Bijvoorbeeld extra subsidie van derden of financiering door de gemeente.  
	C

	ENFB (Fietsersbond afd. Hoogeveen / De Wolden)
	Konijnepad 3, 7921 BM Zuidwolde
	23-apr-08
	Aandacht voor woonwerk, verkeersgedrag, handhaving, beleid 60/80 km wegen, intensiteit en oversteekplaatsen
	E

	Belangenvereniging Koekange
	Sportlaan 4, 9758 SM Koekange
	20-mrt-08
	Weerwilleweg en Prinsesseweg. Drukke hoofdverbinding met veel vrachtverkeer van Koekange naar N375. Ook veel schoolgaande jeugd naar de basisscholen maakt gebruik van de route. Aandacht voor goede fietsverbinding Oosteinde-Weerwille-Echten-Zuidwolde.
	A

	Belangenvereniging Koekange
	Sportlaan 4, 9758 SM Koekange
	20-mrt-08
	Oshaarseweg Intensiteit 1702 mvt/wrkdg kruisje ontbreekt in tabel bladz. 16.
	B

	Belangenvereniging Alteveer-Kerkenveld, bewoners van het Gedempte Hoofddiep, Bewoners Burg. Jansstraat
	Alteveer 25 7927 PA  ALTEVEER
	27-mrt-08
	Prioriteit 1 toekennen aan de fietspaden langs de Linderveldweg en Gedempte Hoofddiep (schoolroutes). Gesprek over en onderzoek naar de mogelijkheid om een eenvoudig pad langs de Verlengde Ringdijk aan te leggen. 
	A

	Belangenvereniging Alteveer-Kerkenveld, bewoners van het Gedempte Hoofddiep, Bewoners Burg. Jansstraat
	Alteveer 257927 PA  ALTEVEER
	27-mrt-08
	Budget verhogen, versnellen van de aanleg en het verkorten van de totale uitvoeringstermijn.  
	C

	Belangenvereniging Linde
	Vuile Riete 67925 PM  Linde
	18-apr-08
	Linderweg vinden veel ongevallen plaats, ook veel bijna-ongelukken, veel gevaarlijke situaties voor fietsers, schoolroute voor 20 kinderen, landinrichtingscommissie geeft ook prioriteit aan tracé door grond te reserveren.
	A

	ENFB (Fietsersbond afd. Hoogeveen / De Wolden)
	Konijnenpad 3, 7921 BM Zuidwolde
	23-apr-08
	Tempo uitvoering plan versnellen met een factor 2
	C

	ENFB (Fietsersbond afd. Hoogeveen / De Wolden)
	Konijnenpad 3, 7921 BM Zuidwolde
	23-apr-08
	W. Moesweg nader in plan benoemen
	C

	ENFB (Fietsersbond afd. Hoogeveen / De Wolden)
	Konijnenpad 3, 7921 BM Zuidwolde
	23-apr-08
	Gedragsverandering concreter invullen.
	E

	ENFB (Fietsersbond afd. Hoogeveen / De Wolden)
	Konijnenpad 3, 7921 BM Zuidwolde
	23-apr-08
	Beleid bezien om het buitengebied her in te richten tot 60 km zone 
	E

	ENFB (Fietsersbond afd. Hoogeveen / De Wolden)
	Konijnenpad 3, 7921 BM Zuidwolde
	23-apr-08
	Minder prioriteit gaan geven aan de recreatieve verbindingen maar meer aan de verkeersvoorzieningen.
	F

	ENFB (Fietsersbond afd. Hoogeveen / De Wolden)
	Konijnenpad 3, 7921 BM Zuidwolde
	23-apr-08
	Fietsverkeer via andere route geleiden wordt ongewenst geacht in geval Spiekampenweg. Bij de Echtenseweg te Ruinen dient de oversteek bij Hees veiliger te worden gemaakt.
	G/D

	Belangenvereniging Rune
	Groene Weg 19 7963 EH RUINEN
	29-apr-08
	Verzoek om fietspad De Leeuwte een hogere prioriteit te geven.
	A

	Belangenvereniging Rune
	Groene Weg 19 7963 EH RUINEN
	29-apr-08
	Het bestuur vindt de termijn van 17 jaar voor realisering van de fietsroute's veel te lang. Is het niet mogelijk om door het verhogen van het jaarlijks beschikbare bedrag de termijn te verkorten?
	C

	Belangenvereniging Rune
	Groene Weg 19 7963 EH RUINEN
	29-apr-08
	Echtenseweg en Ruinerweg (nr 350 en 354) samenhangend verdelen vanaf N375. 
	D


Bijlage E: verslag bijeenkomst Fietsplan

Datum    :  12 maart 2008

Plaats      :   Dorpshuis de Schakel te Koekange

Aanwezig:    43 personen

Opening

Wethouder Koster opent de bijeenkomst en heet diverse raadsleden en vertegenwoordigers van de Belangenverenigingen, Veilig Verkeer, Toeristisch Platform en het Burgerinitiatief Oshaarseweg welkom. Ze geeft nadrukkelijk aan dat het nu voorliggende plan nog concept is en het college van b&w benieuwd wat van het concept wordt gevonden. 

Toelichting Fietsplan
De heer G. Velthuis geeft een toelichting op het plan. Het Fietspadenplan uit 2002 is niet meer actueel, dit plan voldoet niet meer aan de maatschappelijke verwachtingen. Daarom is een nieuw plan (Fietsplan) door het college van b&w voorbereid. Het Fietsplan geeft nieuwe mogelijkheden om het gebruik van de fiets in De Wolden verder aantrekkelijk te maken. De fietser moet veilig en comfortabel over goede routes op zijn of haar bestemming kunnen komen. Van belang voor de inwoners, maar ook voor de toeristen Niet alleen de vraag waar de aanleg van een nieuw pad mogelijk is, maar een bredere kijk op het geheel. Het fietsen in De Wolden is daarom vanuit diverse facetten bezien. Daarbij is aandacht besteed aan de voorzieningen (o.a. rustplekken, stallingsmogelijkheden, richtingsaanduidingen, comfort). Voorts zijn de huidige fietsroutes via wegen, fietssuggestiestroken en vrijliggende fietspaden in beeld gebracht. Onderzocht is of de routes waar fiets en autoverkeer gecombineerd gebruik van maken voldoende veilig zijn. Om dit te kunnen beoordelen zijn objectieve criteria opgesteld. Deze criteria zijn: verkeersintensiteit > 1500 mvt/dag, aantal ongevallen > 5, wegbreedte < 6 meter en het type verbinding. De gegevens van de routes zijn getoetst aan de criteria. Fietsroutes waar meerdere aspecten spelen krijgen een hogere urgentie. Diverse wegen in de gemeente komen op basis van het nieuwe plan in aanmerking om te worden voorzien van een vrijliggend fietspad. De uitvoering van de 2 hoogste urgenties van het fietsplan gaat 8,7 miljoen euro kosten. Indien wordt uitgegaan van de nu reeds beschikbaar gestelde middelen en 50% subsidie dan is het mogelijk in de komende 17 jaren de 2 hoogste prioriteiten van het Fietsplan uit te voeren. Het verbeteren van de fietsaantrekkelijkheid en de verkeersveiligheid in De Wolden draagt bij aan de invulling van de Toekomstvisie, maar ook aan de landelijke doelstelling om het fietsgebruik te stimuleren. Met het Fietsplan wordt bovendien duidelijkheid gegeven aan de inwoners en derden, maar ook aan de diverse Landinrichtingsprojecten. Ook wordt met het plan een antwoord gegeven op de vraag van bewoners van de Oshaarseweg die via een burgerinitiatief de gemeente hebben gevraagd een veilige fietsverbinding te realiseren (aandacht voor de schoolgaande jeugd). Gelet op de lange looptijd wordt voorgenomen de prioritering iedere 4 jaar opnieuw aan de orde te stellen.

Vragen / suggesties
Na de pauze bestaat de gelegenheid om opmerkingen te maken en vragen te stellen.

· Koekangerveld: de schooljeugd uit Koekangerveld maakt gebruik van het Comm. Cramerpad. Reactie: de aanvulling wordt in het definitieve plan verwerkt;

· Uitvoeringsduur: de termijn waarbinnen het plan wordt uitgevoerd is erg lang. Kan dit niet worden versneld. Bijvoorbeeld door extra subsidie van derden of financiering door de gemeente.  Reactie: uitgegaan is van de huidige financiële kaders, daar past dit plan  binnen. De termijn is een aandachtspunt. Extra externe financiering zal lastig zijn, maar wordt onderzocht en waar mogelijk benut; 

· Linde: verzocht wordt de recreatieve verbindingen i.v.m. RAK niet weg te strepen maar te handhaven. Reactie: wordt besproken met de Landinrichtingscommissie;

· Burgerinitiatief Oshaarseweg: op de bijlage staat aangegeven dat meer dan 1700 mvt/dag gebruik maken van deze weg, dit is in het prioriteitenoverzicht op een andere wijze weergegeven. Reactie: op de Oshaarseweg is op meer locaties gemeten, niet overal wordt een intensiteit van 1700 mvt/dag gehaald;

· Weerwilleweg: deze route wordt veel gebruikt naar het basisonderwijs in Koekange en Berghuizen. Reactie: correct, maar alle wegen in de gemeente hebben een functie voor scholieren die naar het basisonderwijs moeten. Met de schoolroutes zijn indertijd de routes benoemd die intensief worden gebruikt door leerlingen van het voorgezet onderwijs en daardoor een bijzondere status bezitten; 

· Eigendom: gevraagd wordt of er rekening is gehouden is met grondaankopen en of dit in de prijs is verrekend. Reactie: uitgegaan is van de aanlegkosten van de fietspaden in de afgelopen jaren, op projectniveau worden de kosten concreter bepaald;

· Voorzieningen: gevraagd wordt of in het plan rekening is gehouden met fietsstallingen en toeristische opstapplaatsen. Reactie: in het plan is aangegeven dat dergelijke voorzieningen gewenst zijn en dat verder onderzoek noodzakelijk is om de exacte omvang te bepalen. Dit onderzoek wordt meegenomen in de afwegingen van het nieuwe GVVP; 

· Landinrichtingsprojecten: de voorbereiding en realisatie van fietspaden kan in een aantal gevallen worden opgenomen in de landinrichtingsprojecten; Reactie: dit wordt besproken met de Landinrichtingscommissie.

· Ongewenst gebruik: in een aantal gevallen worden bestaande fietspaden gebruikt door tractoren. Reactie: van een aantal locaties is dit bekend, daar zijn maatregelen getroffen, overigens blijkt dit niet altijd eenvoudig op te lossen, maar de aanpak heeft absoluut de aandacht;

· Fietspad Oosterweg: het huidige tracé is niet volledig weergegeven: het verlengde van de Oosterweg ontbreekt. Ook is er behoefte aan een (recreatief) fietspad langs de Burg. Jansstraat en de Verlengde Ringdijk. Reactie: op de tekening 5 wordt dit toegevoegd;

· Fietsknooppunten: het recreatieschap is bezig met de ontwikkeling van het project fietsknooppunten. Het betreft een flexibel routesysteem, genummerde routes welke worden aangegeven door bebording. Reactie: sluit goed aan bij dit plan;

· Invloed medewerking particulieren: kan de snelheid aanleg binnen de prioriteiten worden bevorderd door particuliere grond direct  ter beschikking van de gemeente te stellen. Reactie: dit werkt inderdaad positief door;

· Snelheid procedure: waar is de snelheid van de procedures van afhankelijk. Reactie: deze is voornamelijk afhankelijk de aanpassing van  bestemmingsplannen en  aankoop van particuliere eigendommen;

· Soort verharding: gevraagd wordt of een verharding van schelpen een optie is. Reactie: voor intensief gebruikte fietspaden is asfalt of betonverharding een betere optie. Deze verhardingen bieden meer fietscomfort en zijn minder onderhoudsgevoelig. Ook blijkt het uit milieu-overwegingen beter om geen schelpen toe te passen;

· Koekangerveld: verzoek om aandacht van De Flinten richting Marterhaar een nieuw pad eventueel recreatief schelpenpad. Reactie: pad toevoegen aan tekening 5.

Afsluiting

Wethouder Koster schetst het verdere verloop van het proces. In het kader van de inspraakverordening is het plan vanaf 12 maart in te zien voor alle belangstellenden. De gemeenteraad gaat op 27 maart het plan opiniërend behandelen. Daarna wordt het besluitvormende voorstel voorbereid. In de afwegingen wordt rekening worden gehouden met de ingekomen opmerkingen. Het voorstel wordt vervolgens voorgelegd aan de gemeenteraad, die dan een besluit over Fietsplan zal gaan nemen. 

Wethouder Koster dankt de aanwezigen voor hun inbreng en stelt vast dat positief is gereageerd op het Fietsplan. Het verslag van de bijeenkomst wordt toegezonden aan de genodigden.
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