Landelijk Fietsplatform knokt voor

bereikbare fietsroutes
De Stichting Landelijk Fietsplatform ontwikkelt en beheert een landelijk netwerk van recreatieve fietsroutes. Daarnaast levert het als kenniscentrum een bijdrage aan belangenbehartiging en promotie van het recreatieve fietsen. Het belang van deze laatste taak groeit. “Steeds meer mensen stappen op een mooie zondagmiddag op de fiets om even bij te tanken, maar de mogelijkheden voor een recreatief fietsuitje nemen rap af.”

Ted de Bruijn

[image: image1.png]Het Landelijk Fietsplatform

De Stichting Landelijk Fietsplatform is in 1987 opgericht op initiatief van de
ANWB, de Fietsersbond en het Ministerie van Landbouw Natuurbeheer en
Visserij. Ook de Nederlandse Toerfietsunie, de RAI en het Interprovinciaal
Overleg zijn in het bestuur vertegenwoordigd. Niet in het bestuur, maar wel
actief betrokken bij het platform zijn de vereniging van recreaticondernemers
Recron, Koninklijke Horeca Nederland, NS, NIVON Natuurvrienden Nederland,
Nederlandse Jeugdherberg Centrale en de Vereniging Vrienden van de Voet-
veren. Op het secretariaat in Amersfoort werken acht mensen. Daarnaast
zijn tal van vrijwilligers actief in de regio, de ogen en oren van het Fiets-
platform. De financiéle middelen komen uit bijdragen van de participerende
organisaties en de verkoop van publicaties. Zie www.fietsplatform.nl.




Een fietsland is Nederland altijd al geweest. Met de fiets naar school, werk of even boodschappen doen is een alledaags straatbeeld. Het recreatieve fietsen daarentegen zit pas de laatste twee decennia fors in de lift. Recreatief fietsen is populair onder alle lagen van de bevolking. Dit succes komt vooral omdat we steeds meer vrije tijd hebben gekregen. Ook spelen de grotere behoefte aan gezonde ontspanning en het kunnen genieten van natuur en landschap een belangrijke rol. Daarbij worden natuurgebieden niet meer afgegrendeld voor publiek, maar steeds vaker opengesteld voor recreatief medegebruik door wandelaars en fietsers. Tot slot mag ook de verdienste van de rijwielindustrie niet onvermeld blijven. De robuuste fiets als vervoermiddel van weleer is veranderd in een comfortabel designproduct met versnellingen, waarop het ook buiten de beschutte bebouwde kom prettig bewegen is.

Kritische grens

Voor Eric Nijland, directeur van het Landelijk Fietsplatform, zijn deze gunstige ontwikkelingen allerminst redenen om voldaan achterover te leunen. Zeker in stedelijke gebieden, waar de potentiële behoefte het grootst is, blijft het aanbod van goede voorzieningen achter. De mogelijkheden zijn er ook beperkter. Enerzijds is het minder aantrekkelijk om langs torenflats te fietsen. Anderzijds wordt door stadsuitbreiding de afstand tot de stadsrand steeds groter. “Op een gegeven moment passeer je een kritische grens en gaan mensen niet meer op de fiets recreëren”, zegt Nijland. “We kunnen de uitbreiding van de steden niet tegenhouden. Waar we voor pleiten is kritisch te kijken naar de mogelijkheden die er wel zijn. Even buiten Rotterdam ligt het recreatiegebied De Rotte, maar het riviertje zelf loopt door tot in hartje stad. Amsterdam heeft de Amstel en een aantal groene wiggen die de stedelijke bebouwing doorsnijden, zoals het Amsterdamse Bos. Gebruik dat soort bestaande elementen om je fietsvoorzieningen naar het buitengebied te optimaliseren.”

Het is duidelijk dat de aandacht van het Landelijk Fietsplatform aan het verschuiven is. In het verleden stond vooral de fietsroute zelf centraal, en die heeft nog altijd de volle aandacht. “We sleutelen nog steeds aan het netwerk van landelijke fietsroutes. Nog steeds verschijnen er nieuwe routes. Regelmatig gaan onze vrijwilligers op pad om de bestaande routes te controleren. Bij het inspecteren kunnen knelpunten aan het licht komen. Een fietsbruggetje dat te smal is. Of een ontbrekende schakel die een fietsroute net even aantrekkelijker maakt. Waar mogelijk proberen we de kwaliteit van bestaande fietsroutes steeds te verbeteren.”

Vandaag de dag richt de aandacht van het Fietsplatform zich echter steeds meer op de herkomstgebieden van de fietsrecreanten. Nijland maakt zich zorgen over de afname van het totale aantal kilometers paden en wegen die voor fietsers toegankelijk zijn, met name door barrièrevorming rond de steden. “Neem Amersfoort. Die gemeente ligt grotendeels ingeklemd tussen snelwegen. In het verleden is er te weinig nagedacht over hoe de inwoners van de stad op de fiets het buitengebied kunnen bereiken. Met als gevolg dat nu achteraf een relatief dure ingreep nodig is om onder de bestaande A28 een fietstunneltje aan te leggen.”
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Fietseilandjes

“Fietsland Nederland dreigt een land van fietseilandjes te worden”, waarschuwt Nijland. “We moeten voorkomen dat straks iedereen met de fiets op de auto naar de Veluwe rijdt. Dat kan door de eigen woonomgeving aantrekkelijker te maken voor fietsrecreatie en daar ook bekendheid aan te geven. Helaas is het betrekken van de fiets in het maken van plannen voor bijvoorbeeld een rondweg minder vanzelfsprekend dan je op grond van het hoge fietsaandeel in ons land zou mogen verwachten.” Dat heeft volgens de directeur een aantal oorzaken. Zo is de beleidsmatige aandacht voor het recreatieve fietsen meestal verdeeld over de afdelingen Verkeer, Groenvoorziening en Recreatie, waardoor niemand zich eindverantwoordelijk voelt. De afdeling Recreatie – in de meeste gemeenten hoogstens één formatieplaats – is het meest betrokken, maar kan weinig doen zolang de verkeerskundigen de andere kant uitkijken.

Een integrale beleidsvisie op stad én omgeving die alle neuzen dezelfde kant op zet, is wat Nijland betreft dan ook een eerste vereiste. “Die is er nu vaak niet. Verkeerskundigen zijn op lokaal niveau sterk naar binnen gericht. De ontsluiting van Vinex-wijken met fietsroutes naar het centrum doen ze lang niet slecht. Ze beschikken echter niet over een automatisme om ook naar buiten te kijken. De ontwerpopgave die een gemeente vervolgens moet meegeven aan een civieltechnisch bureau, is vrij simpel: zorg voor een bruggetje, een tunneltje of een gelijkvloerse kruising.” Om een impuls te geven aan de behartiging van de belangen van de recreatieve fietser heeft het Fietsplatform vorig jaar de brochure Inzicht in Nederland Fietsland uitgebracht. De brochure bevat tal van feiten en cijfers over vraag en aanbod van recreatieve fietsvoorzieningen. De informatie is gepresenteerd rondom een stappenplan. Daarmee kunnen beleidsmakers vraag en aanbod in hun eigen regio met elkaar confronteren en waar nodig zelf verbeteringen bedenken.

Kietelen

“Op dit moment loopt ook een project om te kijken of we kunnen komen tot een digitale GIS-kaart van Nederland, die alle fietsmogelijkheden in beeld brengt. Dat zou voor ons een belangrijk instrument zijn. Daarmee kunnen we gemeenten eenvoudig laten zien dat ze op hun inwoneraantal te weinig fietsmogelijkheden hebben. Een beetje kietelen.”

Een GIS-kaart komt ook van pas in het overleg met spoorbeheerder ProRail over het voorgenomen sluiten van tal van spoorwegovergangen. “ProRail wil vooral kleinere overgangen opheffen onder het mom van meer veiligheid. De meeste ongelukken gebeuren echter in de bebouwde kom vlakbij een station, niet in bosgebieden waar fietsroutes lopen. Onze grote angst is dat we straks fietsroutes moeten verleggen naar hoofdwegen die uit recreatief oogpunt weinig interessant zijn. In het kader van het project ‘Recreatie en overwegen’, waarin we samenwerken met het Wandelplatform en de Hippische Sportfederatie, zijn nu per gebied kaartjes gemaakt wat de gevolgen zijn. Met behulp van een GIS-kaart kunnen we als platform alerter op voorstellen van ProRail reageren.” Het Fietsplatform heeft een geldpotje om het landelijke fietsnetwerk te onderhouden en te optimaliseren, maar moet het initiatief voor betere regionale recreatieve fietsvoorzieningen aan anderen overlaten. Daarom is vorig jaar bij wijze van proef in zes erkende fietsregio’s een benchmarkstudie gehouden. “Regio’s onderling vergelijken is ook een middel om ze actief te krijgen. Dergelijke lijstjes doen het goed in de media. Dat dwingt de politiek om er een schepje bovenop te doen. In traditioneel sterke fietsgebieden kun je zo voorkomen dat vanzelfsprekendheid optreedt.” Het Fietsplatform onderzoekt hoe de pilot een landelijk vervolg kan krijgen. Najaar 2004 is een quickscan gehouden, waarbij de kwaliteit van landschap en fietsvoorzieningen in alle regio’s is gemeten. Nog voor de zomer treedt het platform met de resultaten naar buiten. “Het ging nog maar om een beperkt aantal indicatoren. Het is ook de moeite waard om bijvoorbeeld nog uit te zoeken hoe vernieuwend een regio is. Wellicht in de vorm van een prijsvraag. Wat we er in de toekomst eveneens graag aan willen koppelen, is het oordeel van de fietser zelf. Daar doen we het immers voor.”
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