Linda de Klein-Bevers, provincie Brabant:

‘Wees realistisch: de wereld verandert niet in één keer’
De provincie Brabant stelde in 1996 het FietsAdviesTeam (FAT) in. De leden van het FAT praten in regionale overlegorganen rechtstreeks met gemeenten over betere fietsvoorzieningen. “Wij zeggen als provincie niet hoe het

moet, maar helpen gemeenten plannen te maken”, zegt FAT-lid Linda de Klein-Bevers.

Het FAT komt voort uit de provinciale nota Brabant Fietst! van 1996. “Wij wilden flink inzetten op het fietsverkeer. Vooral op de korte afstanden in het woon-werk- en woonschoolverkeer waar auto’s steeds meer files en overlast veroorzaakten, zagen wij kansen voor de fiets.” Het team bestaat uit vijf beleidsmedewerkers van de provincie, die gedeeltelijk zijn vrijgemaakt voor fietsbeleid. “Dat werkt heel prettig, beter dan één persoon die zich fulltime alleen met fietsverkeer bezighoudt”, legt Linda de Klein-Bevers uit. “Wij zijn allemaal verkeerskundige en houden ons ook met andere verkeersproblemen bezig. Zo bereik je dat de fiets ook in andere projecten goed aan bod komt en voorkom je dat je zaken met oogkleppen op bekijkt. Er zijn ook andere belangen die je mee moet wegen.” In Brabant Fietst! is een primair fietsnetwerk van ‘dikke’ routes door heel Brabant opgenomen, waarop per etmaal tenminste 500 mensen naar werk, school of winkel fietsen. In totaal beslaat het net ongeveer 1300 kilometer. “Samen met de gemeenten hebben we de meest geschikte routes bepaald. Wanneer gemeenten een primaire fietsroute willen voorzien van een goed fietspad, subsidieert de provincie 40 tot 50% van de kosten.” Inmiddels is 800 kilometer voorzien van een mooi en veilig fietspad en liggen langs 150 kilometer fietsstroken.
Regisseursrol

Behalve meer fietspaden staan ook betere stallingen bij bijvoorbeeld bushaltes op het verlanglijstje. In het contact met gemeenten daarover vervult de provincie een soort regisseursrol, zij kan niets opleggen,” legt Linda de Klein-Bevers

uit. “Een gemeente heeft eigen verantwoordelijkheden. Wij gaan niet zeggen hoe het moet, maar helpen gemeenten en

andere instanties plannen te maken. We proberen partijen bij elkaar te brengen en enthousiast te maken.” Daartoe wordt in Brabant gewerkt met vijf regio’s en in elke regio is een lid van het FietsAdviesTeam vertegenwoordigd. “Zo kun je met een hele regio afspraken maken en ervoor zorgen dat plannen niet bij de gemeentegrens stoppen.” Voor fietsinfrastructuur is dus het een en ander geregeld, maar de provincie zit nog met een aantal vragen. Wie is bijvoorbeeld verantwoordelijk voor het recreatieve fietsverkeer? In het verleden zijn recreatieve fietsroutes met behulp van rijksgelden aangelegd, geeft ze aan. “Nu komt de vraag op wie deze routes onderhoudt en welke rol de provincie heeft bij de aanleg van nieuwe. In het NVVP worden

decentrale overheden verantwoordelijk voor fietsroutes,  maar wij zijn er als provincie nog niet uit wat onze rol

is. Wij hebben wel een budget voor utilitair verkeer, maar niet voor recreatief verkeer.” Deze kwestie illustreert dat je

duidelijk moet zijn in het overleg met gemeenten en andere belanghebbenden, benadrukt ze. “Het is belangrijk om te

checken: wat verwachten we van elkaar? Daarvoor is goed overleg essentieel.”

Prijsvragen

De provincie heeft leuke initatieven genomen om gemeenten te stimuleren tot fietsbevorderende acties. Zo heeft zij

een prijsvraag uitgeschreven met als opdracht ‘Ontwerp je eigen voorbeeldroute’. Helaas reageerden alleen Breda en Oss. Nu waren dat wel heel aansprekende plannen, zoals de ‘fietsstraat’ tussen de rand van Oss en het centrum en een degelijke fietsroute tussen Breda en Etten-Leur, compleet met rustplaatsen en verkeersveilige voorrangssituaties voor fietsers. “Andere inzendingen kwamen pas binnen toen we ook geld beschikbaar stelden om een plan van aanpak op te stellen. Dit geeft aan dat je rekening moet houden met gebrek aan tijd, geld en specifieke kennis. Bestook gemeenten niet met plannen en organiseer het zorgvuldig”, is dan ook één van haar adviezen aan andere provincies. “Liever twee plannen goed uitgevoerd dan tien half. Wees realistisch: de wereld verandert niet in één keer.” 

Fietsverkeer nr 2, februari 2002, pag. 9.

