Fietsgebruik Zwollenaren het hoogst van Nederland

Rapper op de trapper

in Zwolle

Van alle Nederlanders pakken de Zwol-
lenaren het meest de fiets. Het aandeel
verplaatsingen per fiets van de ruim
100.000 inwoners van Zwolle is in de
periode tussen 1982-°84 en 1995 met
drie procent gestegen van 36,5% naar
39,5%. Zie tabel pagina 1. Daarmee is
de gemeente op dit moment nummer 1
in Nederland.

Ook voor deritten tot vijf kilometer
T1ijdt Zwolle aan kop: 52% van de Zwol-
lenaren pakt voor deze afstand de fiets.

; Willem Bosch, verkeerskundige bij de

é gemeente Zwolle, is blij met deze posi-
tie. “We doen weliswaar een heleboel

; om het fietsen te bevorderen, maar dat
5;het zo succesvol 1s, had ik niet durven
zhopen. We zaten al hoog, maar we zijn
z er zelfs in geslaagd dat percentage nog

verder te verhogen.”

' Verklaren kan hij het wel. De stijging

is volgens hem grotendeels terug te
voeren op een integraal en consistent

i beleid. “Alin de jaren zeventig nam de
| fiets een belangrijke plaats in het ge-
meentelijk beleid in. Er zijn duidelijke
keuzes gemaakt om de fiets te bevoor-
delen boven andere vervoerwijzen. Het
historische centrum van Zwolle leent
zich nu eenmaal veel beter voor de fiets
dan voor de auto. Bij het aanleggen
van nieuwbouwwijken behoort de fiets
tot de eerste aandachtspunten, direct
na het openbaar vervoer.” Een van de
basisprincipes bij stadsuitbreiding is
dat de afstand van woonhuizen naar

het centrum en het station maximaal

vijf kilometer mag bedragen. “Deze
afstand houdt de mensen op de fiets”,
weet Bosch. De nieuwbouwwijk Zwolle-
Zuid is dan ook heel aantrekkelijk voor
fietsers. De fietsroutes zijn veilig en
comfortabel en de fietser heeft op vrij-
wel alle kruisingen voorrang. Er zijn
directe fietsroutes naar het centrum,

terwijl de autoroute buitenom loopt.

Wachttijdvoorspeller

Er is niet alleen aandacht voor een uit-
gebreid fietsroutenet, maar ook voor
andere voorzieningen. De aanleg van
bewaakte stallingen in het centrum

was een goede zet, zo blijkt uit de bezet-
tingsgraad: gemiddeld 50% en zelfs
100% tijdens piekuren. Ook op het ge-
bied van verkeersveiligheid en sociale
veiligheid is hard gewerkt, zowel in de
voorlichtingssfeer (door het maken van
de videofilm ‘Verkeer gaat ook over
jou!” voor brugklassers) als met het aan-
pakken van knelpunten. Zo maakt het
fietsactierapport van de gemeente ‘Rap-
per op de Trapper’ uit 1994 melding
van het opknappen van de Hortensia-
tunnel, een project in het kader van het
Masterplan Fiets (zie ook Fietsverkeer
nr. 7, pag. 5ennr. 9, pag. 6). Betere
verlichting, bredere in- en uitgang en
lichtere kleuren deden het gevoel van
onveiligheid aanzienlijk afnemen.

Een groot succes is de proef met twee
‘wachttijdvoorspellers’ voor fietsers op
het punt waar de hoofdautoweg Cein-
tuurbaan de hoofdfietsroute Dr. Van

Heesweg kruist. Een wachttijdvoor-

speller geeft fietsers aan hoelang ze nog

moeten wachten voordat het verkeers-

licht op groen springt. Bosch: “Vooraf
bestond de angst dat door zo’n apparaat
misschien de rood-lichtdiscipline zou
afnemen, omdat mensen alvast maar
gaan rijden als ze weten dat het licht
over enkele seconden op groen springt.
Uit onderzoek van het verkeerskundig
adviesbureau Goudappel Coffeng bleek
echter dat het aantal fietsers dat door
rood licht rijdt met 25 tot 30% is ge-
daald. Bovendien waardeert een ruime
meerderheid van de fietsers het apparaat
zeer positief, omdat de wachttijd ge-

voelsmatig wordt gehalveerd.”

Betaald parkeren

Maatregelen om het fietsgebruik te be-
vorderen gaan hand in hand met maat-
regelen om het autogebruik te ontmoe-
digen. Het aantal fietsklemmen in de
binnenstad is met honderden stuks
uitgebreid en bedraagt thans ongeveer
5.000. De capaciteit van de bewaakte
stallingen is gestegen van 300 naar 400
plaatsen. Het aantal parkeerplaatsen
voor auto’s in de binnenstad is met
ongeveer honderd verminderd, door
pleinen en straten autovrij te maken.
Bovendien zijn de parkeertarieven ver-
hoogd en het aantal plaatsen waar je
moet betalen is uitgebreid. “De hoge
parkeertarieven binnen de grachten-
gordel werken vooral ontmoedigend
voor woon-werkverkeer: het is gewoon
onbetaalbaar om een hele dag je auto
in de binnenstad te parkeren. Om de
auto nog verder terug te dringen is er
buiten de grachten een vergunningstel-

stel ingevoerd. We zagen namelijk het

Knelpunten in sociale veiligheid
en verkeersveiligheid voor fietsers

zifn aangepakt.

Willem Bosch over de
afstand tussen nieuw-
bouwwijken en centrum
en station in Zwolle:
“Maximaal vijf kilometer.

Dat houdt mensen op de
fiets.”

‘verdringingseffect’ optreden: doordat
parkeren in het centrum onaantrekkelijk
werd, gingen mensen hun auto viak
daarbuiten zetten. Wie tegenwoordig de
auto nog onbetaald wil parkeren, moet
zo'n vijftien minuten lopen”, aldus de
verkeerskundige.

Om werknemers en werkgevers alterna-
tieven aan te bieden voor de auto in het
woon-werkverkeer is sinds 1995 het
VervoersinformatiePunt (VIP) actief,
dat carpoolen en fietsgebruik als speer-
punten heeft. Het eerste jaar was het
VIP met name gericht op de bedrijven

in en om de binnenstad.

Groei onderwijsvoorzieningen
Daarnaast zijn er autonome ontwikke-
lingen die invloed hebben op het fiets-
gebruik. Een daarvan is een groei van de
onderwijsvoorzieningen in Zwolle.
“Door concentratie van zowel HBO-

als MBO-opleidingen uit omliggende
gemeenten, is het aantal studenten in
Zwolle flink gestegen”, zegt Bosch. “Wij
hebben dat gegeven niet geanalyseerd,
maar ik denk dat ook dat een belangrijke

oorzaak van het gestegen fietsgebruik is.”

Zwolle kent het belang van een goed
publiciteitsbeleid. Fietsnieuws wordt
daarom op allerlei manieren onder de
aandacht gebracht. In 1995 werd de
gemeentedag en in 1996 de landelijke
fietsdag aangegrepen voor een grote
‘fietsmarkt’, waar je zelfs gratis je fiets
kon laten repareren. In het welkomst-
pakket voor nieuwe inwoners van
Zwolle zit sinds kort ook een kaart met
fietsroutes in en rond de stad. De fietser
in Zwolle wordt bewust in de watten
gelegd: “Het aandeel van de fiets is bij-
zonder hoog en dat willen we graag zo

houden”, zegt Bosch.






