Linda de Klein, provincie Noord-Brabant

‘De meest effectieve plannen honoreren’
“Om het fietsroutenetwerk en het fietsbeleid, zoals in hoofdlijnen vastgelegd in de nota Brabant fietst (1996), goed te kunnen uitwerken, hebben wij gekozen voor een gebiedsgerichte aanpak. Op verkeers en vervoersgebied is de provincie in

vijf regio’s verdeeld. (Een zesde, het kaderwetgebied SRE rond Eindhoven, heeft in deze eigen bevoegdheden.) In elke regio hebben we een fietswerkgroep opgericht waarin we delen van het fietsnetwerk onder de loep nemen.  Nu wij enige tijd aan de gang zijn, blijken er verschillen in uitwerking tussen de diverse regio’s te bestaan. Dat heeft ermee te maken dat sommige

regio’s wat gemakkelijker van start gingen, omdat de samenwerking daar al verder gevorderd was. Daarnaast speelt mee dat de regio’s onderling nogal verschillen. In de meer stedelijke regio’s rond Breda, Tilburg en Den Bosch spelen andere problemen dan in de landelijke regio’s aan de west- en oostkant. Waar de één vooral inzet op een verdere verfijning in het woon-werkverkeer, kiest de ander bijvoorbeeld voor recreatief fietsverkeer. De verschillen tussen gemeenten in de   beschikbare capaciteit en prioriteitsstelling bij het maken van (fiets)plannen, kunnen ook een aardig stempel drukken op het geheel. In de regio rond Tilburg gaat het in dat opzicht behoorlijk goed. Daar wordt van oudsher al goed samengewerkt

binnen de vervoerregio. Nu zijn de gemeenten er ook vrij actief om een fietsnetwerk op papier en op straat te krijgen. Waar het minder goed loopt, ligt het accent meer op partijen met elkaar aan tafel brengen en afspraken maken over planningen. Maar je kunt vanzelfsprekend niemand iets opleggen, het enthousiasme moet ook uit de regio zelf komen. Vanuit onze Stimuleringsregeling Verkeer en Vervoer, waarin onder andere de GDU-gelden zijn ondergebracht, stellen wij subsidies beschikbaar. De regeling is bedoeld voor projecten die helpen de doelstellingen uit ons PVVP te realiseren. We toetsen ze

op uitvoerbaarheid en rendement. Fietsprojecten moeten deel uitmaken van het primaire fietsnetwerk. Primaire fietsroutes met minimaal 500 fietsers per etmaal krijgen 50% subsidie. In de praktijk bleken de landelijke routes minder druk

bereden te worden. Omdat je uit oogpunt van verkeersveiligheid en vervolmaking van je netwerk daar toch ook routes wilt aanleggen, komen ze niettemin in aanmerking voor subsidie, en wel voor 40%. We hebben de minimumetmaalintensiteit

daarvoor teruggeschroefd naar 300. Dat blijkt te werken. Ten slotte geven wij prioriteit aan projecten waarin regionaal wordt

samengewerkt. We doen dat vooral om ons geld zo efficiënt mogelijk in te zetten. Om diezelfde reden splitsen wij dus ook geen budgetten per regio af: we willen in de hele provincie de meest effectieve plannen honoreren.”
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