Samenwerkingsproject Ruimte voor de fiets

Modernisering fietsparkeervoorzieningen bij
alle 380 NS-stations
Van de treinreizigers in Nederland komt 30 tot 35 procent op de fiets naar het station. Daarmee is de fiets het

belangrijkste vervoermiddel in het voortransport. Voor het natransport stapt zo’n 10 procent op de fiets. De

capaciteit en de kwaliteit van de fietsparkeervoorzieningen op stations schieten echter vaak te kort. Daarin

moet verandering komen met Ruimte voor de fiets, een landelijk project dat tot doel heeft de fietsparkeervoorzieningen van alle 380 stations in Nederland te moderniseren. Hiervoor is 460 miljoen gulden (209 miljoen euro) beschikbaar. De hele operatie moet in 2007 zijn afgerond.

In de brochure Met de fiets naar de trein heeft het ministerie van Verkeer en Waterstaat in april 1998 voorwaarden

vastgesteld waaraan fietsparkeervoorzieningen bij stations horen te voldoen. Bij elk station moeten bijvoorbeeld

zowel vaste als incidentele reizigers voldoende mogelijkheden hebben om hun fiets in een bewaakte of onbewaakte stalling neer te zetten. De criteria hebben ook betrekking op loopafstanden naar de stationsingang maximaal 200 meter voor beveiligde en 50 meter voor onbeveiligde stallingen), de afstand tussen twee fietsklemmen (37,5 centimeter), de sociale

veiligheid en het tegengaan van vandalisme en diefstal. In het project Ruimte voor de fiets werkt het ministerie samen met Railinfrabeheer (uitvoering), Railned (capaciteitsbepaling van bewaakte en onbewaakte fietsparkeervoorzieningen)

en NS Stations (beheer van fietsparkeervoorzieningen en exploitatie van bewaakte stallingen). In totaal worden op alle 380 stations de fietsparkeervoorzieningen gemoderniseerd, ongeveer op 50 per jaar. De aanpak kent enorme verschillen. Van de beschikbare 460 miljoen gulden is alleen al 50 miljoen bestemd voor de modernisering van de stallingen bij Amsterdam

CS. Ook de investering in de grote stalling van Leiden CS is aanzienlijk. Daarnaast zijn er kleine stallingen waar

maar voor enkele tienduizenden guldens aan verbeteringen nodig is. Het merendeel van de stationsprojecten 
gaat tussen de 250.000 en 1 miljoen gulden (ongeveer 115.000 en 450.000 euro) kosten.

Capaciteit

Railned heeft berekend dat het project in 2007 17.000 meer onbewaakte plaatsen en 1.000 extra fietskluizen oplevert.

Daarentegen vervallen er 15.000 bewaakte plaatsen. Uiteindelijk komen dus 3.000 stallingsplaatsen bij. Samen bieden de Nederlandse stations dan ongeveer 270.000 stallingsplaatsen. Dat zijn er ongeveer net zoveel als nu. Het lijkt alsof er weinig verandert, maar dat is niet waar. Al die plaatsen zijn straks echt te gebruiken, terwijl een groot deel van de huidige capaciteit

in Nederland niet goed wordt benut. Sommige stations hebben nu teveel beveiligde fietsparkeerplaatsen, andere juist teveel onbeveiligde. Bovendien gaat de kwaliteit er fors op vooruit: ruimere plaatsen, overdekt en op betere locaties. Ruimte voor

de fietsmoet zorgen voor een goede verdeling van alle capaciteit. 

NS Fiets

De modernisering van de stationsstallingen is voor NS Stations aanleiding geweest om de fietsactiviteiten onder

te brengen in een zelfstandig dochterbedrijf: NS Fiets. Binnen dit bedrijf wordt het beheer van de bewaakte stallingen (dat over geheel Nederland genomen kostendekkend moet zijn) strikt gescheiden van de commerciële exploitatie van de fietswinkels. NS Fiets wil het fietsgebruik naar en vanaf stations stimuleren door reizigers meer gemak en service te bieden.
Bijvoorbeeld door uitbreiding van de openingstijden van bewaakte stallingen. Bewaking door mensen is echter

duur. Om de bewaakte stallingen toch kostendekkend te kunnen beheren, wordt de toegang daarom deels geautomatiseerd.

Ze blijven dan bijvoorbeeld op werkdagen van de ochtendtot en met de avondspits bemand; buiten die periode wordt de toegang geautomatiseerd. De kleinste (de grens ligt bij zo’n 1.000 stallingsplaatsen) en meest onrendabele stallingen worden volledig geautomatiseerd.

Rol gemeenten

Railinfrabeheer voert per station overleg met de betrokken gemeente en de Fietsersbond. Daarbij kan de gemeente

haar ideeën inbrengen en wijzen op toekomstige ontwikkelingen, zoals de bouw van een nieuwe woonwijk of de

vestiging van een grote voorziening die veel publiek trekt. Verder kan een gemeente extra wensen inbrengen of
een financiële bijdrage leveren voor bijvoorbeeld het goedkoper of gratis maken van bewaakt stallen of het

verruimen van de openingstijden van een bemande stalling. De brochure Ruimte voor de fiets is

2000 toegezonden aan alle gemeenten met een NS-station. Binnenkort is ook informatie over het project te krijgen

op de website www.railinfrabeheer.nl. Hier zal ook de, per kwartaal bijgewerkte, projectplanning worden vermeld.
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