Fietsbalans meet en vergelijkt fietsbeleid van gemeenten
Meer dan negentig gemeenten hebben inmiddels hun ‘fietsvriendelijkheid’ laten meten aan de hand van de   Fietsbalans, een methode van de Fietsersbond om de prestaties op fietsgebied met andere gemeenten te vergelijken. Analyse van de resultaten tot nu toe wijst uit dat gemeenten vele mogelijkheden hebben om met beter verkeersbeleid het fietsgebruik te stimuleren.

Smalle fietsstroken, gevaarlijke kruispunten, lange wachttijden bij verkeerslichten, hinder door auto’s, slecht wegdek:

in veel gemeenten kunnen de verkeersomstandigheden voor fietsers drastisch worden verbeterd. Als alle Nederlandse gemeenten aan de norm van de Fietsbalans zouden voldoen, kan het fietsgebruik met 12 tot 19% toenemen, heeft de Fietsersbond berekend. Kleine steden kunnen vooral winst boeken door de concurrentiepositie van de fiets ten opzichte van

de auto te versterken. Grotere zijn het meest gebaat bij een betere doorstroming, minder verkeershinder en minder herrie. Een en ander blijkt uit analyses van de resultaten van de Fietsbalans over het jaar 2000.

Meetfietsen

Met de Fietsbalans brengt de Fietsersbond alle omstandigheden in beeld die fietsers dagelijks tegenkomen. Gemeenten worden beoordeeld op 10 aspecten, waaronder directheid, comfort, concurrentie met de auto, verkeersveiligheid en beleid op papier. Een testrijder maakt op een speciale meetfiets – voorzien van videoapparatuur en een laptop die snelheid,

trillingen en geluidshinder registreert – representatieve kriskrasritten van in totaal 30 tot 40 kilometer per gemeente. Elke gemeente ontvangt een rapport, waarin de uiteindelijke totaalscore, de zogenaamde fbscore, wordt vergeleken met de gemiddelde score van gemeenten met vergelijkbare omvang. Ook beveelt het rapport maatregelen aan om het fietsklimaat

te verbeteren. Meer details over werkwijze, resultaten en analyses in De Vogelvrije Fietservan 26 augustus 2001 (Fietsersbond), Verkeerskunde nr. 9-2001 (ANWB) en op de website www.fietsersbond.nl.

Kleine en grote steden

In 2000 legden de teamleden bijna 2.300 kilometer in 59 gemeenten af. In 2001 kwam daar ruim 1000 kilometer in 30 gemeenten bij, maar de eerste analyses beperken zich tot het eerste jaar. Daaruit blijkt dat kleine gemeenten vooral hoog scoren op aantrekkelijkheid. Als indicator is geluidhinder gekozen: makkelijk te meten en maar weinig fietsers vinden een lawaaiige omgeving prettig. Lawaai heeft ook een duidelijke relatie met de scores op directheid en comfort. Immers, fietsers die een route volgen met veel autoverkeer, ervaren meer verkeerslawaai, oponthoud, verkeershinder en een grotere stopkans. Kleine steden scoren ook goed op directheid, opgebouwd uit de factoren omrijden, gemiddelde snelheid en oponthoud. In grote steden moeten fietsers ruim tweemaal zo lang wachten voor verkeerslichten, die daar voor 84% van

al het oponthoud zorgen. In grote steden is vooral de concurrentie van de fiets ten opzichte van de auto beter. De fiets is er gemiddeld 5% sneller dan de auto, terwijl in kleine en middelgrote steden de auto iets sneller is. Het verschil wordt nog groter als de parkeerkosten worden meegenomen. In kleine steden zijn automobilisten vijf keer goedkoper uit, wat de

concurrentiepositie van de fiets sterk verzwakt.

Bevolkingskenmerken

De verschillen in fietsgebruik per gemeente worden voor een belangrijk deel verklaard door de score op de Fietsbalans. De fbscore verklaart 40-70% van het fietsgebruik. Daarnaast spelen bevolkingskenmerken als leeftijd, religie en stemgedrag een rol. Opvallend is bijvoorbeeld: hoe meer protestanten in een gemeente, hoe meer fietsers en hoe hoger de fbscore.  Veel tieners verhogen logischerwijze het fietsgebruik, maar de fbscore hangt hier nog sterker mee samen. Gezinnen met kinderen kiezen kennelijk voor een fietsvriendelijke woonomgeving. Wat doen gemeenten met hun rapport van de Fietsbalans? In een enkele, zoals Harderwijk, ontstaat ergernis, omdat de wethouder vindt dat de tekortkomingen van het plaatselijke fietsbeleid teveel worden benadrukt. Andere, zoals Meppel en Nijmegen, zijn blij met de uitslag en zeggen deze te betrekken in het toekomstige fietsbeleid. Meest positief zijn de steden die door de Fietsbalans overtuigd raken van de noodzaak van een nog

beter fietsbeleid, zoals Gouda en Enschede. In Haarlem werden al binnen enkele weken concrete maatregelen genomen door op twee belangrijke kruispunten de verkeerslichten beter af te stellen. Zo heeft elke gemeente mogelijkheden om het fietsgebruik te bevorderen. En daar aandacht aan te schenken in haar collegeprogramma. 
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