Berco Verhoek, stadsregio Rotterdam

‘We gaan een actievere rol spelen‘
“Ik heb begrepen dat het vrij uitzonderlijk is dat onze stadsregio een deel van de GDU-gelden heeft gereserveerd als bijdrage aan grote OVprojecten en in één geval aan een groot wegproject. Destijds is daarvoor een politieke keuze gemaakt. Het gaat in principe ten koste van de financiering van kleinere projecten, maar de problemen rond de totstandkoming van ons fietsroutenetwerk zijn er niet aan toe te schrijven. In 1995 hebben we een regionaal fietsroutenetwerk opgesteld in het

kader van het RVVP. Dit bestaat uit elf doorgaande routes met een maaswijdte van 3 tot 5 kilometer en een netwerk van verdelende routes met een maaswijdte van 1 tot 1,5 kilometer. Helaas is van de realisering van die fietsroutes minder

terechtgekomen dan wij wilden, hoewel we een subsidie van maximaal 70% in het vooruitzicht stelden. Hoe dat komt? Wij stelden ons vrij passief op, wachtten af wat er aan aanvragen binnenkwam. Daardoor kregen we ook geen goed inzicht in wat er speelde. Ik vermoed dat gemeenten toch andere prioriteiten hadden. En dat schakels uit het regionale net onvoldoende aansloten op de door gemeenten gewenste routes en bestemmingen, zoals belangrijke knooppunten en OVstations. Verder zijn er de afgelopen jaren VINEX-locaties en bedrijventerreinen ontwikkeld. Het moge duidelijk

zijn dat daar bij het acht tot tien jaar geleden ontwikkelde fietsroutenetwerk geen rekening is gehouden en er in dat

opzicht dus nog aanpassingen moeten worden gedaan. Om meer inzicht te krijgen in wat er precies speelt, gaat de stadsregio nu een actievere rol spelen. We willen de komende maanden alle gemeenten langsgaan en samen overleggen

wat er de komende vier jaar zou moeten worden gerealiseerd. Dat moet uiteindelijk zijn beslag krijgen in een pakket van maatregelen, van carpoolplein en OV tot verkeersveiligheid en fietsroutes. De afspraken die daaruit voortvloeien moeten

eind 2003 uitmonden in een bestuurlijk convenant.”
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